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EXECUTIVE SUMMARY

Der Landkreis Schaumburg gehért flachenmaBig zu den kleineren Landkreisen in Niedersachsen,
ist aber eine wirtschaftsstarke landliche Region mit vier Mittelzentren und elf Grundzentren, die
vergleichsweise dicht besiedelt ist. Zwischen diesen Zentren sind die Distanzen verhaltnismaBig
kurz. Zudem gibt es im Osten mit der Region Hannover als metropolitaner Stadtregion und im
Westen mit der Region Ostwestfalen-Lippe als regiopolitaner Stadtregion zwei nicht weit entfernte
Ziele fur Uberregionale Verkehrsstrome. Durch die Lage des Landkreises zwischen diesen Ballungs-
raumen kommt den Ost-West-Achsen BAB A 2, B 65 und B 83 sowie der Bahnstrecke Minden -
Hannover eine hohe verkehrliche Bedeutung zu. Hervorzuheben sind zudem die engen Verzahnun-
gen der 6stlichen Gemeinden (SG Nenndorf, SG Rodenberg, SG Sachsenhagen) mit der Region
Hannover, die verkehrlichen Verknilipfungen zwischen der Stadt Blickeburg und der benachbarten
Stadt Minden und die Verflechtungen zwischen der Stadt Rinteln und den Nachbarregionen Ha-
meln, Lippe und der Stadt Porta Westfalica.

Neben diesen Hauptbeziehungen begiinstigen die polyzentrische Siedlungsstruktur sowie die na-
turraumlichen Rahmenbedingungen eine eher diffuse Verteilung der Verkehrsstréme mit einer un-
gleichmaBigen Auspragung der verkehrlichen Verknipfungen mit den Nachbarraumen.

Die Zahl der Beschéftigten im Landkreis hat in den letzten Jahren um Gber 20 % zugenommen. Ein
groBer Teil der Bevolkerung sind Pendler (liber 80.000 Personen) — Folge der starken wirtschaftli-
chen Dynamik der Region in den letzten Jahren.

Der Landkreis verfligt Uber ein dichtes, gut ausgebautes StraBBennetz. Dieses ermdglicht das Errei-
chen aller wichtigen Mobilitatsziele mit dem Kfz mit kurzen Reisezeiten. Von Bad Nenndorf ist bei-
spielsweise die Innenstadt von Hannover trotz der Entfernung von tber 30 km in etwas mehr als
einer halben Stunde erreicht, die Fahrzeit von Minden nach Blickeburg betragt mit dem Auto nur
eine Viertelstunde.

Die Verkehre auf der West-Ost-Achse (Minden — Hannover) werden im Schienenverkehr mit einem
von den Bedienzeiten her attraktiven Angebot bedient. Die Fahrzeit von Bad Nenndorf nach Han-
nover mit der Bahn betragt je nach Verbindung zwischen 41 und 47 Minuten (Haste: 21 bis 30
Minuten). Der straBengebundene OPNV dient im Wesentlichen der Schiilerbeférderung, die den
Linienverkehr bestimmt, in der Regel nicht vertaktet ist und somit fiir andere Fahrgaste nicht at-
traktiv ist. Auch Bus-/Bahn-Verknipfungen werden an den meisten Bahnstationen nur punktuell
und damit unzureichend angeboten (Ausnahme: Bahnhof Haste).

Die groBen OPNV-Bedienungsliicken auBerhalb des Schiilerverkehrs bei den angebotsorientierten
Bedienformen (klassischer Linienverkehr mit Fahrplan und festem Fahrweg) haben in einigen Samt-
gemeinden des Landkreises mit weniger ausgepragten Versorgungsschwerpunkten bereits vor Jah-
ren dazu geflhrt, flexible und ehrenamtliche Bedienungsformen mit und ohne Fahrplan erganzend
zum Linienbetrieb zu entwickeln. Dazu zdhlen die Samtgemeinden Lindhorst, Niedernwdhren, Nien-
stadt, Nenndorf, Sachsenhagen und Rodenberg. Auch in der Gemeinde Auetal wird ein solches
Modell seit ein paar Jahren angeboten. In der Stadt Biickeburg gibt es ebenfalls Uberlegungen zur
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Einrichtung eines Anrufbusses, um die unterversorgten nordlichen Ortsteile besser an die Kernstadt
anzubinden.

Diese Angebote haben einen hohen Stellenwert im Rahmen der Daseinsvorsorge in diesen Gemein-
den, ihre verkehrliche Bedeutung mit Blick auf das Ziel einer starkeren Nutzung des OPNV und eine
Anderung des Modal Split im Landkreis Schaumburg ist aber gering.

Neben diesen Defiziten im OPNV-Angebot gibt es im Landkreis Schaumburg in der Radverkehrs-
infrastruktur erhebliche Angebotsliicken.

Netzllicken bestehen vor allem auf Streckenabschnitten im Verlauf von LandesstraBen, die zentrale
Verbindungen innerhalb des Landkreises bzw. zu den benachbarten Landkreisen darstellen. An
KreisstraBen bestehen ebenfalls zahlreiche Netzliicken, trotz der Projekte zum Ausbau straBenbe-
gleitender Radverkehrsanlagen auf AuBerortsstrecken in den letzten Jahren.

Hinzu kommen die zu geringe Breite vieler Radverkehrsanlagen im Bestand und haufig fehlende
qguerungssichernde MaBnahmen zum Beispiel bei Fihrungswechseln. Auch diese vermindern die
Attraktivitat der Radverkehrsinfrastruktur im Landkreis Schaumburg deutlich.

GroBer Handlungsbedarf hinsichtlich einer sicheren und attraktiven Radverkehrsfiihrung besteht
darlber hinaus in den groBeren Kommunen mit teilweise nicht regelkonformer Radwegebenut-
zungspflicht. Dies betrifft neben den kommunalen StraBen insbesondere klassifizierte Straen, die
in der Regel als direkte Verbindungen fiir den Alltagsverkehr fungieren.

Zudem sind viele Mobilitdtsangebote jenseits des StraBenverkehrs nicht aufeinander abgestimmt
(z.B. durch sichere und passende Anschlisse, Abstellmdglichkeiten oder ein gemeinsames Ange-
bot), wenig bekannt und dementsprechend nicht gut ausgelastet.

Ein attraktives Gesamtsystem, welches im Ganzen eine Alternative zum MIV (motorisierten Indivi-
dualverkehr) sein kann, fehlt damit im Landkreis Schaumburg.

Entsprechend ist heute die Mobilitat im Wesentlichen vom motorisierten Individualverkehr (MIV)
bestimmt. Kein anderes Verkehrsmittel hat auch nur annahernd eine gleich groBe Bedeutung fir
die Menschen im Landkreis wie der eigene Pkw.

Knapp drei Viertel der Verkehrsleistung, die von den Bewohnerinnen und Bewohnern des Landkrei-
ses im Personenverkehr in Anspruch genommen wird, wird mit dem PKW zurlickgelegt. Der groB3te
Teil dieser Verkehrsleistung wird von einem Pkw erbracht, der nur mit einer Person besetzt ist.

Damit gehen hohe Umweltbelastungen und ein groBer Flachenbedarf einher. Besorgniserregend
und aus Grinden des Klimaschutzes nicht zu verantworten sind insbesondere die hohen Treibhaus-
gasemissionen des Sektors Verkehr im Landkreis.

Knapp die Halfte des gesamten Endenergieverbrauchs entfallt aktuell im Landkreis Schaumburg auf
die Mobilitat. Von den gesamten Treibhausgasemissionen des Landkreises Schaumburg entfallen
rd. 43 % auf den Verkehr.

Ziel des Landkreises Schaumburg ist es aber, die Treibhausgasemissionen in den nachsten 30 Jahren
auf 0 zu reduzieren.
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Entsprechend dem Klimaschutzgesetz der Bundesregierung aus dem Jahr 2021 bedeutet dies die
Notwendigkeit einer Reduktion der Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2030 um mindestens
65 %. Zu diesem Ziel muss der Verkehrssektor im Landkreis Schaumburg in den nachsten Jahren in
gleichem Umfang wie die anderen Sektoren beitragen.

Leitlinien hierzu wurden entwickelt und dem Kreistag des Landkreises Schaumburg im Dezember
2022 nach einer Beratung und intensiven Diskussion im Ausschuss fiir Kreisentwicklung zur Kennt-
nis gegeben.’

Aus diesen Leitlinien wurden in Zusammenarbeit mit dem Landkreis anschlieBend MaBnahmenbau-
steine vor allem fiir die Handlungsfelder OPNV, Radverkehr sowie Verkniipfung der Verkehrsmittel
und Angebote erarbeitet und zu diesem Integrierten Konzept zusammengefiigt.

Wie dringend notwendig Veranderungen in diesem Bereich sind, bestdtigen die Ergebnisse von
zwei im Rahmen der Erstellung des Integrierten Mobilitatskonzepts durchgefiihrten Umfragen. So
wurde, um erste Informationen zum Mobilitatsverhalten der Schaumburger Birgerinnen und Bir-
ger zu erhalten, bei diesen eine Befragung durchgefiihrt. Im Mittelpunkt standen Fragen, wie und
warum Burgerinnen und Blrger mit welchen Verkehrsmitteln bestimmte Wege erledigen, wie sie
die Verkehrsangebote im Landkreis bewerten und was sie sich fir die Zukunft wiinschen.

Eindeutig belegen die Befragungsergebnisse eine hohe Unzufriedenheit der Blirgerinnen und Bir-
ger im Landkreis Schaumburg mit vielen der heutigen Mobilitatsangebote. Am schlechtesten wur-
den die Angebote im Busverkehr sowie die heutigen Verknipfungsmdglichkeiten zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln (Bahn/Bus, Bahn/Fahrrad bzw. Bus/Fahrrad) bewertet.?

Zwei Birgerworkshops, die im Rahmen dieses Projektes durchgefiihrt wurden, bestatigten diese
Ergebnisse.

Ein dhnliches Bild zeigte eine kleine Befragung unter den Ausstellern der Schaumburger Regional-
schau in diesem Jahr. Besonders die Nachteile der heutigen Verkehrsangebote im Hinblick auf die
Mitarbeitergewinnung wurden von den Unternehmen beklagt.3

Die in diesem Projekt vor diesem Hintergrund entwickelten MaBnahmen werden im Folgenden zu-
sammenfassend beschrieben.

Vgl. hierzu Landkreis Schaumburg, 2022: Leitlinien flr das Integrierte Mobilitatskonzept des Landkreises Schaum-
burg. Informationsvorlage 1V-215/2022 zur 4. Sitzung des Kreistages des Landkreises Schaumburg am 13.12.2022,
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVYMOhpd2NXNFdFcExjZU20U5 U76piyfWdbmylBFZ-
Wc-eg84GN EtJ554-Zdw/Informationsvorlage 1V-215-2022.pdf und https://schaumburg.ratsinfomanage-
ment.net/sdnetrim/UGhVYMOhpd2NXNFdFcExiZTCj10_tJcvm-yKDdhET2xDtvf-OTjNsS0Tcqy2boO _f/IMK-Leitli-

nien Entwurf.pdf

Die Ergebnisse dieser Umfrage werden dargestellt in Landkreis Schaumburg (Hrsg.), 2022: Integriertes Mobilitdtskon-
zept. Auswertung der Befragung des Landkreises zur Mobilitdt, https://www.schaumburg.de/me-
dia/custom/3020 3126 1.PDF?1668693445 und https://www.schaumburg.de/Landkreis/Mobilit%C3%A4t/in-
dex.php?object=tx%7c3020.5&ModID=7&FID=3020.31489.1&NavID=3020.159&La=1

3 Vgl. G. Becher/R. Dargel, 2023: Ein integriertes Mobilitatskonzept fur den Landkreis Schaumburg. Wie der Verkehr
und die Mobilitat im Landkreis in Zukunft weiterentwickelt werden, in: Landkreis Schaumburg (Hrsg.): Wirtschaft Kom-
pakt. Das Entscheidermagazin fiir Schaumburg, S. 25 bis 27.- Stadthagen
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OPNV

Nach den in diesem Vorhaben erarbeiteten Ergebnissen ist es wichtig, dass sich das OPNV-Angebot
im Landkreis Schaumburg in vielen Punkten entscheidend verandert, wenn es das Ziel ist, die Nut-
zung dieses Angebotes in den nachsten Jahren spurbar zu erhéhen.

Die Verbesserungen der entsprechenden Angebote missen sich dabei sowohl auf die Taktung als
auch auf die Bedienzeiten, den Preis, die Fahrzeit, die Verknlpfung mit anderen Verkehrsmitteln,
die Streckenfiihrung, die Qualitat und Plnktlichkeit der Fahrzeuge, die Fahrgastinformationen so-
wie das Vertriebskonzept einschlieBlich dem Vertrieb der Fahrkarten selbst beziehen.

Punktuelle Verbesserungen in Einzelaspekten sind dagegen nicht ausreichend und éndern die Ver-
kehrsmittelwahl der Menschen nicht oder nur in einem sehr geringen Mal3e.

Einen besonders groBen Stellenwert unter den genannten MaBnahmen haben vor allem getaktete
und kirzere Fahrzeiten, die Streckenfiihrung, die Bedienzeiten, die Verknlpfung mit anderen Ver-
kehrsmitteln, einheitliche Tickets von Bahn und Bus und weiteren Mobilitatsangeboten sowie der
Preis.

Wir empfehlen in diesem Gutachten, mit Blick auf die mit solchen Verbesserungen des verkehrli-
chen Angebotes verbundenen Kosten die notwendige Angebotsverbesserung im OPNV im Hinblick
auf die Kriterien Taktung, Fahrzeit und Streckenfiihrung, Bedienzeiten und Verknipfung mit ande-
ren Verkehrsmitteln zum einen durch die Schaffung ausgewahlter Regionalbuslinien auf einzelnen
Hauptkorridoren mit Biindelungsfunktion anzustreben.

Wir empfehlen fir diese Regionalbuslinien zudem, ein einheitliches Marketing und eine neue Be-
zeichnung zu wahlen.

Wir schlagen hierfur die Bezeichnung ,Schaumburg Sprint" vor.

Die Auswahl dieser Linien wurde unter Nutzung einer ausfihrlichen Analyse der heutigen Verkehre
im Berufs-, Schul- und Freizeitverkehr, durch eine Erfassung von Bewegungen zwischen verschie-
denen Verkehrszellen und Hochrechnung mit Hilfe von Mobilfunkdaten vorgenommen.

Folgende fiinf schnelle Regionalbuslinien, die werktags zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr im Stun-
dentakt fahren sollen (Mo - Fr) und an den Wochenenden zwischen 8:00 Uhr und 20:00 Uhr im
Zweistundentakt angeboten werden sollen, in den Gemeinden aber nur wenige ausgewahlte Bus-
haltestellen anfahren, werden von uns beziiglich der Siedlungsstruktur und der ErschlieBungswir-
kung als verkehrlich sinnvoll und wirtschaftlich machbar angesehen:

= Rinteln — Biickeburg

= Rinteln — Klinikum — Stadthagen

= Bickeburg — Klinikum - Obernkirchen
= Stadthagen - Bad Nenndorf

= Haste — Lauenau (ggf. mit einer spateren Weiterflihrung bis Bad Miinder).
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Bei diesen Linien sind durch den Streckenverlauf und die Haltestellenabfolge Fahrzeiten zu gewahr-
leisten, die die Fahrzeiten mit dem Pkw moglichst nur wenig (d.h. in der Regel nicht mehr als héchs-
tens um 20 %) lUbersteigen.

Wir empfehlen, dieses neue Angebot nach der entsprechenden Genehmigung durch die LNVG als
Dienstleistungsauftrag auszuschreiben. Unseres Erachtens kann nicht erwartet werden, dass eine
Verkehrsbedienung in der beschriebenen Form von Beginn an eigenwirtschaftlich sichergestellt
werden kann. Aus unserer Sicht kann daher nicht erwartet werden, dass eigenwirtschaftliche An-
trage fur dieses Angebot fristgerecht eingereicht werden.

Wir empfehlen weiter, das bisherige OPNV-Angebot, soweit dies auf den Schiilerverkehr ausgelegt
ist, parallel hierzu weiterzufihren. Hierfiir schlagen wir die Produktbezeichnung ,Schaumburg Basis”
vor.

Diese Buslinien halten weiterhin an allen bisherigen Haltestellen.

Hierzu erganzend schlagen wir als neue Linie unter dem Level ,Schaumburg Basis" die Einfihrung
einer Stadtbuslinie in der Stadt Stadthagen vor, da die flachenhaft verteilten Ziel- und Siedlungs-
schwerpunkte in der Kernstadt von Stadthagen derzeit nicht zusammenhangend, sondern nur sekt-
oral von den einzelnen Regionalbuslinien erschlossen werden.

Diese neue Linie sollte die wichtigsten Ziele der Stadt untereinander und mit dem Bahnhof im Zwei-
richtungsverkehr verbinden und in den Fahrzeiten auf die Ankunftszeiten der Ziige aus Richtung
Hannover ausgerichtet sein.

Empfohlen wird der Einsatz eines Busses, der ab Bahnhof halbstiindlich den ErschlieBungsring je-
weils mit wechselnder Fahrtrichtung Montag-Freitag zwischen 06:00 Uhr und 20:00 Uhr — analog zu
den Schaumburg-Sprint-Linien — befahrt. Eine optionale Erweiterung des Bedienungszeitraumes
auf Samstag zwischen 08:00 Uhr und 15:00 Uhr ist in Abhdngigkeit von der Nachfrageentwicklung
an Werktagen spéater weiterhin vorstellbar.

Zudem wird die neue Freizeitlinie, die seit 2022 das Schaumburger Land mit Steinhude verbindet,
aufgrund der flachenhaften Bedienungsstruktur (Einbindung von neun Kommunen) als eine geeig-
nete Grundlage zur ErschlieBung von Fahrgastpotenzialen auf dem Freizeitsektor angesehen.

GemaB dem aktuellen Fahrplan wird Steinhude aus Richtung Stadthagen zweimal am Tag erreicht,
und zwar um 11:07 Uhr und um 12:32 Uhr. Die Abfahrten in Richtung Stadthagen liegen um 11:13
Uhr, 13:20 Uhr und um 17:20 Uhr.

Vorgeschlagen wird fir diese Linie eine geringfligige Angebotsverdichtung, um den Tagesausflug
flexibler gestalten zu konnen. Eine erste morgendliche Ankunft in Steinhude kénnte zwischen 9:00
Uhr und 10:00 Uhr liegen, eine weitere Abfahrt in der Nachmittagszeit zwischen 15:00 Uhr und
16:00 Uhr.

Weiterhin wird empfohlen, eine Fahrradmitnahmemaoglichkeit per Fahrradanhdnger an den Bahn-
hofen Rinteln, Blickeburg und Stadthagen anzubieten.

Auch bei diesen Angeboten im Bereich ,Schaumburg Basis” sollte unseres Erachtens gepriift wer-
den, ob nach Auslaufen der entsprechenden Konzessionen dieses Angebot nicht besser als
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Dienstleistungsauftrag ausgeschrieben werden sollte. Auf diese Weise kénnte vermutlich durch
eine Starkung des Wettbewerbs mittelfristig eine hohere Wirtschaftlichkeit des Angebotes erreicht
werden. Zudem konnten so die hohen Synergien, die zwischen den neuen Angeboten der Regio-
nalbuslinien ,Schaumburg Sprint” und dem Schilerverkehr, der unter dem Namen ,Schaumburg
Basis" angeboten wird, genutzt werden und auch auf diese Weise eine deutlich hhere Wirtschaft-
lichkeit und damit niedrigere Kosten der neuen Angebote erreicht werden.

Wir empfehlen zum anderen, den flachenhaften Mobilitdtsbedarf auBerhalb der Hauptlinien
.Schaumburg Sprint" und ,Schaumburg Basis” zukiinftig ausschlieBlich im Rahmen von flexiblen On-
Demand-Angeboten abzudecken, die mit Kleinbussen fahren.

Empfohlen wird hierflr eine Betriebsform auf Basis eines Linienbedarfsverkehrs (§ 44 PbefG), um
die vom Land zur Verfligung gestellten Regionalisierungsmittel zur Férderung des OPNV weiterhin
nutzen zu kénnen.

Die Kleinbusse, mit denen diese Leistung angeboten wird, sollten dabei so schnell wie mdglich (zum
Beispiel bis spatestens 2025) elektrifiziert werden.

Zudem wird es als zielfihrend angesehen, die heutigen unterschiedlichen bedarfsgesteuerten An-
gebote (unter anderem Anrufbus, Anrufauto) unter einem einheitlichen Label und mit einem ein-
heitlichen Leistungsumfang — zum Beispiel unter der Bezeichnung ,Schaumburg Flex" — zusammen-
zufassen und zu vermarkten.

Die vorhandenen Organisationsstrukturen (ehrenamtliches Fahrpersonal und Einsatz von barriere-
freien Kleinbussen; raumlich festgelegtes Bedienungsgebiet) sollten dabei so weit wie moglich bei-
behalten werden.

Soweit diese heute vorhandenen Kapazitdten allerdings nicht ausreichen, um das im Folgenden
beschriebene Angebot sicher zu gewahrleisten, sollten diese Angebote durch entsprechende An-
gebote gewerblicher Anbieter ergénzt werden.

Auch diese Leistung sollte im Wettbewerbsverfahren ausgeschrieben werden.

Um die Angebote zusatzlich zur allgemeinen Daseinsvorsorge auch fiir Arbeitspendelnde und den
freizeitbezogenen und Ubrigen Mobilitatsbedarf nutzbar zu machen, werden als Bedienungszeit-
raume die Zeiten

= Montag - Freitag, 06:00 - 20:00 Uhr im Stundentakt
= Samstag und Sonntag, 08:00 - 20:00 Uhr im 2-Stundentakt
analog zu den Bedienzeiten des neuen OPNV-Angebotes ,Schaumburg-Sprint” empfohlen.

Aus wirtschaftlichen und umlauftechnischen Griinden ist es zielfiihrend, das Fahrtenangebot auf
kleinrdumige Gebiete auszulegen. Wir empfehlen, als Ziele der Fahrten die Bahnhofe, Bushaltestel-
len, die Versorgungsschwerpunkte der zentralen 6ffentlichen Einrichtungen und die Arbeitsplatz-
schwerpunkte zu definieren. Die Durchfihrung von Fahrten zwischen den kleinrdumigen Gebieten
sollte dagegen nicht mehr angeboten werden. Konkret wird folgende raumliche Struktur mit den
jeweiligen Hauptzielpunkten zur Etablierung eines ,Schaumburg Flex” Angebotes” vorgeschlagen:
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= Stidte Blckeburg und Obernkirchen, Samtgemeinden Nienstadt und Eilsen

Bahnhofe: Biickeburg und Kirchhorsten
Bushaltestellen:

Biickeburg: Stadtkirche und Klinikum Vehlen
Obernkirchen: Post
Bad Eilsen: Busbahnhof und Rathaus

= Stadt Rinteln
Bahnhof: Rinteln
Bushaltestellen:

Pferdemarkt, BraasstraBe (Industriegebiet Std)

= Gemeinde Auetal und Samtgemeinde Rodenberg

Bushaltestellen:

Rehren: Markt
Rodenberg: Stockholm
Lauenau, ZOB und Logistikpark

= Stadt Stadthagen und Samtgemeinde Niedernwdhren

Bahnhof: Stadthagen
Bushaltestellen:

Stadthagen: ZOB und Klosterfeld

= Stadt Bad Nenndorf und Samtgemeinden Lindhorst und Sachsenhagen

Bahnhofe: Bad Nenndorf, Haste und Lindhorst
Bushaltestellen:
Bad Nenndorf: Thermalbad und Tennisplatze

Die Anmeldung von Fahrtwilinschen sollte bei diesen Angeboten bis spatestens 30 Minuten vor
Fahrtantritt per App oder telefonisch tber die Dispositionszentrale erfolgen kénnen. Letztere gibt
anschlieBend dem Fahrgast die virtuelle Haltestelle und die voraussichtliche Abfahrtszeit auf Basis
der mdglichen Blindelung von Fahrtwiinschen bekannt. AnschlieBend erfolgt dessen verbindliche
Buchung.

Die Umlaufe sollten so aufgebaut werden, dass fiir Riickfahrten von den SPNV-Haltepunkten bzw.
den zentralen Bushaltestellen méglichst keine zusatzlichen Fahrten erforderlich werden.
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Alle Busse und die Bahnen sollten grundsatzlich mit einem Ticket genutzt werden kdnnen. Das
Ticketsystem sollte einfach, kundenfreundlich und sowohl fiir Vielfahrer wie auch fiir Gelegenheits-
nutzer guinstig ausgestaltet sein und einen Anreiz zur Nutzung bieten.

Alle Fahrzeuge in dem Produktbereich ,Schaumburg Sprint” sollten WLAN und Platz zur Mitnahme
von Fahrradern, Rollatoren, Kinderwagen, Fahrradanhé@ngern etc. bieten.

Dafiir sollten entsprechende Flachen in den Bussen geschaffen bzw. vorgehalten werden, ebenso
Vorkehrungen, um die verschiedenen Fahrzeuge wahrend der Fahrt sicher befestigen zu kénnen.

Die Fahrradmitnahme sollte ebenso wie die Mitnahme von Kinderwagen und Rollatoren grundsatz-
lich ohne Aufpreis moglich sein.

Die in den Bussen hierfiir zu schaffenden Vorkehrungen und Voraussetzungen sollten von der Fla-
che her so bemessen sein, dass in der Regel die Mitnahme der Fahrrader zu jeder Zeit, also auch in
den StofBzeiten, gewahrleistet ist. Allerdings muss das Ein- und Ausladen der Fahrrader bzw. ande-
ren Fahrzeuge von den Fahrgasten grundsatzlich eigenstandig vorgenommen werden, da dieser
Aufwand vom Fahrpersonal schon allein aus Zeitgriinden nicht geleistet werden kann.

Um die Verkniipfungsmdglichkeiten zwischen den Verkehrsmitteln Rad und OPNV zu verbessern,
sollten zudem an allen Umsteigepunkten zum OPNV ausreichend Fahrradabstellanlagen geschaffen
werden, an allen Bahnhofen und Haltepunkten der Buslinien ,Schaumburg Sprint” hochwertig und
sicher und damit auch abschlieBbar und per App reservier- und buchbar, um so den Diebstahl zu
verhindern.

Das Abstellen in diesen Abstellanlagen sollte bei Besitz eines endsprechend giiltigen OPNV-Tickets
kostenfrei sein, also im Preis fiir das Ticket enthalten sein.

An allen zentralen Bushaltestellen sollte zudem, aufbauend auf den Erfahrungen, die in entspre-
chenden Pilotprojekten gewonnen werden, jederzeit das Ausleihen von Radern und anderen Klein-
fahrzeugen fiir die ,letzte Meile” mdglich gemacht werden. Fiir Nutzer des OPNV sollte dies eben-
falls kostenlos oder zumindest sehr preisglinstig fur eine klar definierte Zeitspanne méglich sein.

Jede zentrale Haltestelle sollte zudem attraktive und im Winter temperierte Aufenthaltsmoglichkei-
ten fir eventuelle Wartezeiten anbieten. Wie in den Bussen sollten diese ein frei zugangliches
WLAN und Lademéglichkeiten fiir elektronische Gerate bieten. Auch hierfir sollten Erfahrungen in
einem Pilot-projekt gewonnen werden.

Zu bestimmten Zeiten sollten, wenn ausreichend Nachfrage dafiir besteht, zudem Sonderlinien in
die Gewerbegebiete angeboten werden. Auch Kommunen sollten die Mdglichkeit haben, zusatzli-
che OPNV-Leistungen, die sie fiir sich ergdnzend wiinschen, gegen Kostenbeteiligung zu bestellen.

Die Busse sollten neben Sitzreihen mit Sitzgruppen bestuhlt werden. Auch Uber die Einflihrung einer
1. Klasse in den Bussen mit mehr Platz und einer héheren Qualitat in der Ausstattung sollte nach-
gedacht werden.

Zudem sollte dem OPNV im Landkreis Schaumburg durch ein geeignetes professionelles Marketing
ein neues Image gegeben werden: modern, nachhaltig, intelligent, schnell, zuverlassig und attraktiv,
die eindeutig bessere, smarte Alternative.

14



PGV
Integriertes Mobilitatskonzept fir den Landkreis Schaumburg ™
Schlussbericht ll’ l

Radverkehr

Um die ErschlieBung zusatzlicher Radverkehrspotenziale insbesondere im Verlauf siedlungsstruk-
turell verdichteter und topografisch weitgehend ebener Korridore zu forcieren, wird die Entwicklung
von Radvorrangrouten - wie vom Landkreis bereits konzipiert - vorgeschlagen.

Die erste dieser Routen verkniipft die Mittelzentren Blickeburg, Stadthagen und Bad Nenndorf in
einem Ost-West-Korridor miteinander und bietet einen Anschluss an die ost-westfalische Kreisstadt
Minden.

Auf einer zweiten Route, die in Lauenau beginnt und bis nach Haste flhrt, sollen in einem Nord-
Sud-Korridor die Samtgemeinden Nenndorf und Rodenberg miteinander verkniipft werden.

Als Standard fiir die Umsetzung dieser Radvorrangrouten wird die Einhaltung der Vorgaben aus
dem Handlungsleitfaden fir Radschnellverbindungen empfohlen.

Die Radvorrangroute zwischen Haste und Lauenau kénnte Uber langere Streckenabschnitte stra-
Benunabhangig bzw. tiber kommunale StraBen mit geringem Kfz-Verkehrsaufkommen gefiihrt wer-
den, was die Rahmenbedingungen fiir eine Umsetzung erleichtert. Empfohlen wird zudem eine un-
mittelbare Verknlpfung dieser Radvorrangrouten mit finf der sieben Bahnhaltepunkten im Land-
kreis Schaumburg.

Die ErschlieBungswirkung dieser Routen orientiert sich vorrangig am Einzugsbereich der in die Rou-
ten eingebundenen Mittelzentren und Versorgungsschwerpunkte und beriicksichtigt Entfernungen
im Alltagsverkehr von bis zu ca. 15 km, die zumindest mit Pedelecs und E-Bikes problemlos bewal-
tigt werden koénnen.

Wir empfehlen die Herstellung dieser Radvorrangrouten bis zum Jahr 2026.

Zudem sollten die wichtigsten Netzllicken im lberregionalen Radverkehrsnetz so schnell wie még-
lich geschlossen werden. Dies gilt besonders fir die Streckenabschnitte im Verlauf der Landesstra-
Ben, die wichtige Verbindungen innerhalb des Landkreises bzw. mit benachbarten Kreisen / Land-
kreisen darstellen.

Die groBte Bedeutung, bei denen in einem ersten Schritt bis spatestens 2027 Abhilfe geschaffen
werden sollte, haben hierbei die Korridore

= Rinteln - Blckeburg (L 441/ L 534 (NRW))
= QObernkirchen — Nienstadt (L 442) und
= Engern — Westendorf (L 438).

Wir empfehlen dariiber hinaus eine Umsetzung aller Netzliickenschlisse in den nachsten finf Jah-
ren. Der Neubau der straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen im Zuge der Hauptrouten (Katego-
rie A) und Nebenrouten (Kategorie B) sollte ERA -konform erfolgen, um Unvertraglichkeiten mit
dem FuBverkehr zu vermeiden.

Empfohlen wird zudem eine Aufstufung von ausgewahlten Nebenrouten zu Hauptrouten auf fol-
genden, zum Teil gemeindeliberschreitenden Verbindungen:
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= Rinteln - Hohenrode - Hameln (L 433)

= Rinteln - Moéllenbeck - Kreis Lippe (B 238)

= Rinteln - Exten (Exter Weg)

= Rinteln - Krankenhagen (Am Stumpfen Turm/Rontgenstrafe)
= Bickeburg - Récke - Minden (K 82)

=  Pohle - Bad Miinder (K 57/K 72).

GroBer Handlungsbedarf besteht schlieBlich, wie oben bereits angesprochen, hinsichtlich einer si-
cheren und attraktiven Radverkehrsfiihrung vor allem in den gréBeren Kommunen mit nicht regel-
konformer Radwegebenutzungspflicht. Dies betrifft neben den kommunalen StraBen insbesondere
auch klassifizierte StrafRen, die in der Regel als direkte Verbindungen fiir den Alltagsverkehr - also
auch Radverkehr - fungieren. Dazu gehéren zum Beispiel folgende Hauptverkehrsachsen:

= Rinteln, BahnhofstraBe / Weserbriicke (L 435) als einzige, aber zentrale Verbindung zwi-
schen Altstadt und Nordstadt,

= Stadthagen, Enzer StraBe (L 446) und Sankt-Annen-/ Oberntorstrale (L 444) als Hauptzu-
fahrten aus Stiden und Westen in Richtung Innenstadt,

= Blckeburg, Petzer StraBe (K 2) und Mindener StraBe (K 82) als Hauptzufahrten aus Westen
in Richtung Innenstadt.

Aufgrund der siedlungsstrukturellen Verdichtung biindeln sich auf diesen Routen die Radverkehrs-
strome auf bis zu 1.000 Radfahrende/Tag (z.B. Weserbriicke), wodurch die Radverkehrsfiihrung im
Seitenbereich zu erheblichen Unvertraglichkeiten mit dem FuBverkehr fiihrt.

Zielsetzung sollte es daher sein, den Radverkehr in Zukunft an den Stellen, an denen innerorts keine
eigenstandigen Radverkehrsanlagen moglich sind, StVO-konform im Mischverkehr zu fiihren und
durch flankierende MaBnahmen (Fahrradpiktogramme, Geschwindigkeitsbeschrankung, Uberhol-
verbot von einspurigen Fahrzeugen) zu sichern.

In diesem Zusammenhang wird auch eine Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes fur die Stadt
Stadthagen angeregt, um dem in den letzten 10 Jahren gestiegenen Mobilitdtsbedarf hinsichtlich
einer Fahrradnutzung im Alltagsverkehr entgegenzukommen.

Darlber hinaus wird empfohlen, den Einsatz radverkehrsférdernder Flihrungselemente wie Fahr-
radstraBen und Fahrradzonen (StVO-Novelle 2020) auf kommunalen Verbindungen, insbesondere
im Einzugsbereich von Schulen und Arbeitsschwerpunkten, zu forcieren.

Weiterhin konnten aus unserer Sicht durch die vom Landkreis Schaumburg geplante Entwicklung
eines Knotenpunktsystems Alltagsradverkehre und touristische Radverkehre besser miteinander
vernetzt werden. So wie bereits heute auf Teilabschnitten des Weserradweges Uberlagerungen zwi-
schen touristischem Radverkehr und Alltagsradverkehr bestehen (zum Beispiel Rinteln / Ortsdurch-
fahrt Engern (L 438)), sollten zukinftig die geplanten Radvorrangrouten Minden - Bad Nenndorf
und Haste - Lauenau sowie Teile des Haupt- und Nebenroutennetzes in die flachenhafte
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Wegweisung eingebunden werden und somit die Prasenz von Radfahrenden im StraBenraum sicht-
barer machen.

Eine Besonderheit fur den Radverkehr im Landkreis Schaumburg stellen zudem die Betriebswege
auf beiden Seiten des Mittellandkanals dar. Diese sind auf eigene Gefahr nutzbar. Die teilweise
geringe Breite und die schlechte Oberflachenbeschaffenheit dieser beidseitigen Pfade schranken
allerdings heute den Fahrkomfort - vor allem auf langeren Strecken - stark ein. Mit dem einseitigen
Ausbau eines 3,00 m breiten Radweges kdnnte hier unseres Erachtens eine wichtige neue landkreis-
durchquerende Verbindung geschaffen werden, die auch mit dem Nachbarkreis Minden-Libbecke
(Anschluss Weserradweg) sowie der Region Hannover verknilipft werden kann.

Eine solche Verbindung hatte vor allem fur den freizeitbezogenen Radverkehr in den nérdlich ge-
legenen Kommunen des Landkreises einschlieBlich der drei Mittelzentren Bad Nenndorf, Blickeburg
und Stadthagen eine hohe Bedeutung. lhre Umsetzung wird daher empfohlen.

In den Gemeinden sollten schlieBlich ausreichend hochwertige und attraktive Fahrradabstellmog-
lichkeiten geschaffen werden. Der Landkreis sollte hierbei die Stadte und Gemeinden im Landkreis
durch geeignete MaBnahmen (z.B. planerisch und bei der Einwerbung von Férdermitteln, Organi-
sation eines kontinuierlichen Erfahrungsaustausches) unterstiitzen, wenn diese an einer solchen
Unterstlitzung interessiert sind.

Soweit moglich, sollten im gesamten Landkreis hierfir gleiche Lésungen und Systeme angeschafft
werden. Dies fordert den Wiedererkennungswert, steigert die Akzeptanz und Attraktivitat der An-
gebote und ermdglich einen glinstigeren Einkauf der erforderlichen Systeme durch eine entspre-
chende Biindelung.

Durch Digitalisierung sollte es moglich sein, diese Abstellmdglichkeiten von Uberall her leicht zu
finden und Uber ein im Landkreis mdglichst einheitliches System bei Bedarf friihzeitig zu reservie-
ren.

In den zentralen Orten sollte zudem, wie bereits oben dargestellt, an der jeweils zentralen Bushal-
testelle die Méglichkeit zum Ausleihen von Radern und anderen Kleinfahrzeugen wie Tretrollern, E-
Scootern oder Elektrorollern geschaffen werden. Dieses Angebot an geeigneten ausleihbaren Klein-
fahrzeugen sollte tariflich in den OPNV eingebunden sein. Hier sehen wir daher den Landkreis als
Aufgabentrager des OPNV in der Pflicht. Allerdings ist auch hier ein mit den Kommunen abge-
stimmtes Vorgehen erforderlich. Wir empfehlen, zur weiteren Ausgestaltung und Planung dieser
MaBnahme ein Pilotprojekt durchzufihren.

Weiterhin sollten, wie ebenfalls bereits dargestellt, an diesen Stationen ausreichend sichere Abstel-
lanlagen zum EinschlieBen von Fahrradern geschaffen werden. Deren Nutzung sollte moglichst tber
den Fahrpreis im OPNV bereits abgegolten sein oder es sollte zumindest ein preiswertes Abo buch-
bar sein, das in der gesamten Region Gultigkeit hat.

E-Mobilitat

Um die gewliinschte Reduktion der Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor in den nachsten
Jahren zu erreichen, ist neben den bisher beschriebenen MalBBnahmen eine schnellere Elektrifizie-
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rung des StraBenverkehrs und die Nutzung erneuerbarer Energien im Verkehrsbereich aus unserer
Sicht zwingend. Hierfir ist der weitere Ausbau einer geeigneten Ladeinfrastruktur eine Vorausset-
zung.

Fur einen ztigigen und koordinierten Ladeinfrastrukturaufbau ist es aus unserer Sicht wesentlich, im
Landkreis Schaumburg die lokalen Aktivitdten zum Ausbau einer solchen Ladeinfrastruktur zu star-
ken und weiter zu biindeln. Hierfir ist ein koordiniertes gemeinsames Handeln des Landkreises und
der Stadte und Gemeinden im Landkreis erforderlich. Daher empfehlen wir, kurzfristig (moglichst
bis spatestens im Frihjahr 2024) einen lokalen Masterplan zum Ausbau der 6ffentlich zuganglichen
Ladeinfrastruktur fir den Landkreis und seine Stadte und Gemeinden unter Einbeziehung der rele-
vanten privaten Akteure zu erarbeiten.

Neben dem Ausbau der Ladeinfrastruktur sollte auch die Umstellung der Busse auf einen elektri-
schen Antrieb in Angriff genommen werden. Hierflir empfehlen wir, dass neben der vollstandigen
und maoglichst schnellen Umstellung auf elektrisch angetriebene Fahrzeuge bei allen Angeboten im
Produktsegment ,Schaumburg Flex” ab 2024 auch bei allen Neuanschaffungen von Bussen im Li-
nienverkehr E-Busse gekauft werden.

So kann die Umstellung schrittweise im Zuge der Ausmusterung der &lteren Fahrzeuge erfolgen.

Bei der Vergabe von Konzessionen, die eigenwirtschaftlich betrieben werden, bzw. bei der Vergabe
von Dienstleistungsauftragen sollten entsprechende Auflagen gemacht werden.

Marketing

Die neuen Angebote des Mobilitdtskonzeptes missen dartiber hinaus aktiv und professionell regi-
onal und lberregional bekannt gemacht und beworben werden.

Denn wir wissen: Die neue Mobilitat beginnt im Kopf.

Durch vielfaltige lebendige Aktionen, die die verschiedenen Zielgruppen mal gemeinsam und mal
getrennt ansprechen, sollten daher die neuen Pléne zunachst bekannt gemacht werden, und nach
ihrer Umsetzung sollte Giber die neuen Angebote fortlaufend informiert und es sollten AnstoBe fiir
eine Veranderung des Mobilitatsverhaltens gegeben werden (Nudging).

Aus dem Mobilitatskonzept im Schauburger Land sollte dariiber hinaus im Anschluss an dessen
Beschlussfassung ein passendes Narrativ entwickelt und fiir die Offentlichkeit in der gesamten Re-
gion gemeinsam genutzt werden.

Das neue Mobilitatskonzept kann so zu einem Markenzeichen und einem wichtigen Standortvorteil
des Landkreises und der ganzen Region werden.
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1 AUSGANGSLAGE, AUFGABENSTELLUNG, ZIELE DES VORHABENS
UND PROJEKTDURCHFUHRUNG

Mobilitat findet im Landkreis Schaumburg wie in vielen Regionen in Deutschland heute vor allem
im Auto statt: der motorisierte Individualverkehr (MIV) dominiert die Verkehrsmittelwahl der meis-
ten Menschen und in der Folge die gesamte Verkehrsleistung im Landkreis. Dieser Trend ist bis
zuletzt ungebrochen: auch in den letzten Jahren blieb der private Pkw das mit groBem Abstand
beliebteste und wichtigste Verkehrsmittel — im Jahr 2022 machte zum Beispiel der motorisierte In-
dividualverkehr in Deutschland einen Anteil von rund 81 % am Modal Split im Personenverkehr aus.
Der zweitgroBte Anteil entfiel mit etwa 9 % auf den Schienenpersonenverkehr. Darauf folgten der
offentliche StraBenverkehr (Busverkehr) und der Luftverkehr. Eine geringe Bedeutung haben dage-
gen der FuB- und der Radverkehr.

Im Zuge der Corona-Pandemie wuchs in den Jahren 2020 und 2021 der Anteil des Individualver-
kehrs an der Verkehrsleistung sogar noch weiter, und auch heute leidet der OPNV in Folge der
Angst vor Ansteckung noch immer unter einem verschlechterten Image und einer in Teilen noch
immer deutlich geringeren Nachfrage als vor der Corona-Pandemie. Das gilt vor allem fir den Per-
sonennahverkehr.* Die genannten Werte gelten im Landkreis Schaumburg in dhnlicher Weise.

Gleichzeitig ist das derzeitige Verkehrssystem durch starke Umweltbelastungen gekennzeichnet.
Die Gefahrdung von Leben und Gesundheit durch haufige Unfélle stellt hierbei nur eine der augen-
falligsten Folgen des Verkehrs fir den Menschen dar. Seine Folgen auf die menschliche Umwelt
sind viel umfassender. Neben dem hohen Flachen- und Ressourcenverbrauch, dem Larm und den
massiven Auswirkungen auf die Pflanzen- und Tierwelt ist hierbei besonders der hohe AusstoB von
Treibhausgasen und luftverunreinigenden Stoffen in die Atmosphare zu nennen: Aufgrund der ho-
hen Luftschadstoffemissionen stellt der Kfz-Verkehr neben Kraftwerken, Industrie und Hausbrand
einen der bedeutendsten Verursacher der anthropogenen Umweltbelastungen dar. Mit der Zu-
nahme der Verkehrsleistung hat sich zum Beispiel der Energieverbrauch des Verkehrs seit 1960
mehr als verdreifacht. Aktuell verursacht der Verkehr rund ein Flinftel der Treibhausgasemissionen
in Deutschland. Es besteht ein ibergreifender Konsens, dass diese hohen Umweltbelastungen des
Verkehrs in den néachsten Jahren spirbar verringert werden missen.>

Vgl. C. Nobis, 2023: Pandemie und neue Preisangebote im OV: Auswirkungen auf das Mobilititsverhalten, Vortrag
auf der Tagung der DVWG Niedersachsen-Bremen e.V. Spurwechsel — ,Die Verkehrswende beginnt im eigenen
Kopf" am 06.11.2023, https://niedersachsen-bremen.dvwg.de/fileadmin/user _upload/BV_Niedersachsen-Bre-
men Il/Vortrag 2023-10-06 DVWG Vortrag Nobis 20231006.pdf.

Entsprechend lagen nach Angaben des Statistischen Bundesamtes in Deutschland auch im Jahr 2022 trotz der Ef-
fekte des 9-Euro-Tickets die Zahl der Fahrgaste im 6ffentlichen Personennahverkehr um 14 % unter dem Jahr 2019,
also dem Zeitpunkt vor Beginn der Corona-Pandemie. Vgl. https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilun-
gen/2023/04/PD23 140 461.html

Die Bundesregierung hat daher mit ihrem Klimaschutzgesetz (KSG) zum Beispiel beschlossen, die jahrlichen Treib-
hausgasemissionen im Verkehrsbereich von aktuell rund 150 Millionen Tonnen CO2-Aquivalente auf 95 Tonnen im
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Im Jahr 2021 hat vor diesem Hintergrund der Landkreis Schaumburg beschlossen, ein Integriertes
Mobilitatskonzept fir den Landkreis zu entwickeln, nachdem am 03. Dezember 2019 der Nahver-
kehrsplan fir den Landkreis Schaumburg vom Kreistag beschlossen wurde.® Ein entsprechender
Antrag wurde von der Fraktion Biindnis90/Die Griinen/FDP mit Schreiben vom 24.11.2018 gestellt.
Zur weiteren Vorbereitung einer Umsetzung dieses Beschlusses fand am 20. Februar 2020 eine In-
formationsveranstaltung fur alle Kreistagsabgeordneten statt, auf der Vertreter der Landkreise Li-
neburg und Wesermarsch ihre jeweiligen Integrierten Mobilitatskonzepte vorstellten. Auf dieser
Grundlage erarbeitete anschlieBend die Verwaltung einen Vorschlag fir das Vorgehen zur Erarbei-
tung eines Integrierten Mobilitatskonzeptes fiir den Landkreis Schaumburg. Dieser Vorschlag skiz-
zierte die wesentlichen Ziele, Rahmenbedingungen sowie die notwendigen Arbeitsschritte als eine
Grundlage fir die Vergabe eines entsprechenden Auftrages. Mit der Beschlussvorlage BV-104/2020
wurde der Kreisausschuss tber dieses Ergebnis informiert.” Mit der weiteren Beschlussvorlage BV-
163/2020 wurde die Verwaltung beauftragt, die Stelle eines/einer Radverkehrsbeauftragten zu
schaffen, und es wurden fir diese Stelle ein Aufgabenkatalog und Handlungsfelder definiert.®

Das Vorhaben ,Integriertes Mobilitatskonzept” wurde anschlieBend auf dieser Basis im Mai 2021
offentlich ausgeschrieben. Nach Durchfiihrung eines entsprechenden Vergabeverfahrens wurde
der Auftrag zur Erstellung dieses Konzepts im Juli 2021 an die Bietergemeinschaft der beiden Pla-
nungsbiiros CIMA Institut fiir Regionalwirtschaft GmbH und Planungsgemeinschaft Verkehr PGV
Dargel Hildebrandt GbR erteilt.

Entsprechend der Leistungsbeschreibung bestand die Aufgabe des Vorhabens darin, aufbauend
auf einer fundierten Analyse der Verkehrsnachfrage und des Verkehrsangebotes ein zukunftsorien-
tiertes attraktives Mobilitatskonzept als ein Gesamtsystem zu schaffen, das eine ,Alternative zum
MIV (motorisierten Individualverkehr) sein kann”, d.h. zuklinftig allen Blirgerinnen und Blrgern des
Landkreises die Moglichkeit gibt, sich auch ohne (eigenen) PKW sicher, schnell und komfortabel
fortbewegen und am gesellschaftlichen Lebens teilhaben zu kdnnen. Ziel war es, so ,zukunftssichere
Mobilitétsstrukturen fiir den ldndlichen Raum zu schaffen, die ein effizientes und ressourcenschonen-
des Ineinandergreifen der zur Verfiigung stehenden Mobilitdtsformen beinhalten."®

Jahr 2030 abzusenken und langfristig bis zum Jahr 2045 das Ziel der Treibhausgasneutralitat zu verfolgen. Vgl. z.B.
https://www.bmuv.de/gesetz/bundes-klimaschutzgesetz/ und https://www.gesetze-im-inter-
net.de/ksg/BJNR251310019.html. Auch die Europaische Kommission hat sich mit ihrer ,Strategie fiir ein klimaneut-
rales Europa” das Ziel gesetzt, das europaische Mobilitatssystem bis zum Jahr 2050 zu dekarbonisieren, also treib-
hausgasneutral zu gestalten. Vgl. hierzu https://climate.ec.europa.eu/eu-action/climate-strategies-targets/2050-
long-term-strategy de

6 Vgl. Landkreis Schaumburg, 2019: Fortschreibung des Nahverkehrsplans zum 01.01.2020, https://www.schaum-
burg.de/media/custom/3020 1411 1.PDF?1586846309 und ders., 2019: Drucksache-Nr. BV-194/2019
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZfdrQN-j HKId-
HFBq1FFi7gHrN5Wgb2Gua4lBQ91gBVI/Beschlussvorlage BV-194-2019.pdf

7 Vgl. Landkreis Schaumburg, 2020: https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdF-
cExjZUem2cfim83Kzq1usWgviogXAObM-pEAOK]CmVzgPvQp/BV-104-2020 Integriertes Mobilitaetskonzept- In-
haltliche Ausrichtung und weiteres Verfahren.pdf

8 Vgl. Landkreis Schaumburg, 2020: https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdF-

cExiZX)fkdfPFKRZGx-OD3BvdEY5i5cFLHQI7YTGKQkXX7sX/Beschlussvorlage BV-163-2020.pdf
° Vgl die Aufgabenbeschreibung zu diesem Vorhaben, S. 1

20


https://www.bmuv.de/gesetz/bundes-klimaschutzgesetz/
https://www.gesetze-im-internet.de/ksg/BJNR251310019.html
https://www.gesetze-im-internet.de/ksg/BJNR251310019.html
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/climate-strategies-targets/2050-long-term-strategy_de
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/climate-strategies-targets/2050-long-term-strategy_de
https://www.schaumburg.de/media/custom/3020_1411_1.PDF?1586846309
https://www.schaumburg.de/media/custom/3020_1411_1.PDF?1586846309
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZfdrQN-j_HKldHFBq1FFi7gHrN5Wgb2Gua4lBQ91gBVI/Beschlussvorlage_BV-194-2019.pdf
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZfdrQN-j_HKldHFBq1FFi7gHrN5Wgb2Gua4lBQ91gBVI/Beschlussvorlage_BV-194-2019.pdf
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZUem2cfjm83Kzq1usWgviogXAObM-pEAOKjCmVzgPvQp/BV-104-2020_Integriertes_Mobilitaetskonzept-_Inhaltliche_Ausrichtung_und_weiteres_Verfahren.pdf
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZUem2cfjm83Kzq1usWgviogXAObM-pEAOKjCmVzgPvQp/BV-104-2020_Integriertes_Mobilitaetskonzept-_Inhaltliche_Ausrichtung_und_weiteres_Verfahren.pdf
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZUem2cfjm83Kzq1usWgviogXAObM-pEAOKjCmVzgPvQp/BV-104-2020_Integriertes_Mobilitaetskonzept-_Inhaltliche_Ausrichtung_und_weiteres_Verfahren.pdf
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZXJfkdfPFkRZGx-OD3BvdEY5i5cFLHQ97YTGKQkXX7sX/Beschlussvorlage_BV-163-2020.pdf
https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZXJfkdfPFkRZGx-OD3BvdEY5i5cFLHQ97YTGKQkXX7sX/Beschlussvorlage_BV-163-2020.pdf

PGV
Integriertes Mobilitatskonzept fir den Landkreis Schaumburg ™
Schlussbericht ll’ l

Hierfiir sollten in dem Projekt unter Beachtung der relevanten EinflussgréBen und der entsprechen-
den rechtlichen Rahmenbedingungen folgende Punkte bearbeitet werden:

.I. Herausforderung definieren: Datenanalyse und Beteiligung von Biirgern und der Fachdffentlich-
keit zur Definition von Problem-/ Handlungsfeldern.

II. Ideen finden: Erarbeitung eines rdumlichen Mobilitdtsleitbilds als angestrebtes Gesamtsystem der
Mobilitit im Landkreis. Dieses Leitbild basiert auf einer Erhebung der aktuellen Verkehrsstrome und
orientiert sich im Angebot an diesen.

Ill. Lésungen finden: Ausarbeitung von MaBnahmen in den definierten Handlungsfeldern, die das
Mobilitdtsangebot dem definierten Mobilitdtsleitbild ndher bringen und es damit fiir die Nutzer at-
traktiver machen. Diese MaBBhahmen sollen gemeinsam mit BiirgerInnen sowie der Fachdéffentlichkeit
entwickelt werden. Festlegung von Priorisierung, Finanzierung und Verantwortlichkeit fiir die MaB3-
nahmen.

IV. Politische Beschliisse iiber die Umsetzung ausgewdhlter MaBBnahmen mindestens fiir einen Er-
probungszeitraum. Nach und nach kénnen mit Blick auf das Gesamtsystem weitere MaBnahmen be-
schrieben und umgesetzt werden." 10

Hierbei sollte die Integration von Angeboten nicht nur ,zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln,
sondern auch auf verschiedenen Ebenen ... erfolgen, um eine kombinierte Nutzung verschiedener Ver-
kehrsmittel zu ermdglichen.” Hierflr sollte ein Konzept entwickelt werden, ,das bedarfsorientiert
Achsen, Knoten und Zwischenréume unterschiedlicher Bedienintensitdt im Landkreis definiert." "

Zudem wurde es als wichtig angesehen, an den Knoten nicht nur auf ,die zeitliche Abstimmung
zwischen Verkehrsmitteln (z.B. Anschliisse)” zu achten, sondern ,gleichzeitig ... die physischen Vo-
raussetzungen fiir den Wechsel zwischen Verkehrsmitteln zu schaffen (z.B. Abstellméglichkeiten).”
Daruber hinaus sollte die ,Information lber verschiedene Verkehrsmittel ... liber ein gemeinsames
Angebot erfolgen (z.B. Homepage, Fahrplanauskunft)” und die ,verschiedenen Angebote spditer mit
einer einheitlichen Karte bezahlt werden" kénnen."?

Im Vordergrund des Vorhabens sollten die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (SNPV, OPNYV,
Rad- und FuBverkehr) stehen, zudem

= die Verkniipfung von Angeboten, um einen Wechsel der Verkehrsmittel zu erleichtern (in-
ter- und multimodaler Verkehr; dies in zeitlicher, értlicher und tariflicher Hinsicht sowie im
Hinblick auf die Verfligbarkeit von Informationen tber diese Angebote),

= die Organisationsstrukturen der Anbieter des Umweltverbundes und deren Angebote, die
sich durch den sich derzeit vollziehenden grundlegenden Wandel des Mobilitatssektors
ebenfalls sehr stark verandern.

0 Ebd,S.2
" Ebd,S.1
12 Ebd,S.2
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Stichworte in diesem Zusammenhang sind: neue Arten von Fahrzeugen, Sharing-Angebote, be-
darfsorientierte Angebote, die Entwicklung, dass der Individualverkehr (z.B. durch Echtzeitmitfahr-
angebote) offentlicher und der 6ffentliche Verkehr (z.B. durch neue flexible Angebote) individueller
wird.

Das Mobilitatskonzept sollte zudem gemeinsam mit Burgerinnen und Burgern, relevanten Akteuren
und der Fachoffentlichkeit in der Region entwickelt werden. Ein weiterer wichtiger Bestandteil des
Vorhabens sollte es daher sein, in einen intensiven Dialog mit Blirgerinnen und Birgern, Unterneh-
men, Kommunen, Verbanden und weiteren wichtigen Akteuren sowie der Politik einzutreten, um
auf dieser Basis gemeinsam mit ihnen Handlungsempfehlungen zu erarbeiten.

Das Projekt sollte im Wesentlichen zwei Phasen umfassen:
= Zielfindungsphase: Handlungsfelder und Mobilitatsleitbild

In dieser Phase sollten eine datenbasierte Analyse der aktuellen Verkehrsstréome, des heu-
tigen Angebots an 6ffentlichen Verkehrsleistungen und der Verkehrsinfrastruktur sowie Be-
teiligungsveranstaltungen mit Biirgerinnen und Birgern sowie Fachvertretern durchgefiihrt
werden. Hierauf aufbauend sollten die zentralen Herausforderungen benannt, hierfiir vor-
handene Handlungsfelder definiert und das rdumliche Mobilitatsleitbild erarbeitet werden,
welches das angestrebte Gesamtsystem im Landkreis darstellt.

= Konkretisierungsphase: Manahmenentwicklung

AnschlieBend sollten konkrete MaBBnahmen in diesen Handlungsfeldern entwickelt werden.
Beides zusammen (Mobilitatsleitbild und MaBnahmenliste) bildet das Integrierte Mobili-
tatskonzept.

Fir die Erarbeitung dieses Intergierten Mobilitdtskonzepts wurde von einer Laufzeit von ca. 2 Jahren
ausgegangen.

In Zusammenarbeit mit dem Auftragnehmer wurde das urspriinglich angedachte Vorgehen fir die
Durchfiihrung des Vorhabens dabei im Laufe der Zeit noch weiter ausgearbeitet und weiterentwi-
ckelt. Hieriber wurde der Kreisausschuss im September 2021 durch die Informationsvorlage IV-
199/2021 ausfuhrlich informiert.™

Das Vorhaben wurde anschlieBend auf dieser Grundlage durchgefihrt.

3 vgl. https://schaumburg.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZeDVUMRTU-
xiC8nqcCCxN5hIIQJ64064hk8DKAQdVdHZH/Informationsvorlage IV-199-2021.pdf
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2 TECHNISCHE ANALYSE

2.1 Kennziffern zur Raum- und Siedlungsstruktur sowie zur Wirtschaftskraft in
der Region

Der Landkreis Schaumburg gehort flachenmaBig zu den kleineren Landkreisen und liegt westlich
von Hannover im mittleren Niedersachsen. Er gliedert sich in sieben Samtgemeinden (Sachsenha-
gen, Niedernwohren, Lindhorst, Nenndorf, Rodenberg, Nienstadt und Eilsen) und flinf Einheitsge-
meinden (die Stadte Biickeburg, Stadthagen, Obernkirchen und Rinteln sowie die Gemeinde Auetal;
vgl. Abbildung 7). Die Samtgemeinden umfassen insgesamt 33 Mitgliedsgemeinden. Der Landkreis
wurde 1977 im Zuge der Gebietsreform in Niedersachsen aus den ehemaligen Landkreisen
Schaumburg-Lippe und Grafschaft Schaumburg sowie einigen Gemeinden des ehemaligen Land-
kreises Springe gebildet. Er ist Mitglied der Metropolregion Hannover-Braunschweig-Gottingen-
Wolfsburg.

Abbildung 1: Die Lage des Landkreises und seine Gemeinden

Sachsenhagen
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.
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Quelle: Niedersachsische Staatskanzlei, Niedersachsen-Portal. https://www.niedersachsen.de/start-
seite/land leute/das land/kreise und gemeinden/-19724.html
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Der Landkreis grenzt im Uhrzeigersinn im Norden beginnend an den Landkreis Nienburg/Weser,
Ostlich an die Region Hannover, sudlich an den Landkreis Hameln-Pyrmont (alle in Niedersachsen)
und stidwestlich und westlich an die Kreise Lippe und Minden-Libbecke (beide in Nordrhein-West-
falen).

Der Nordteil befindet sich im Norddeutschen Tiefland und ist bis auf die Rehburger Berge und
Ausldufer des Deisters eher flach, der Mittel- und Stdteil ist zumindest in Teilen recht hiigelig. Hier
befinden sich Mittelgebirge mit bis zu etwa 400 m Hohe (Deister, Blickeberg, Sintel). Von Bedeu-
tung ist zudem die Wesergebirgskette von der Porta Westfalica nach Osten. Im Sliden ragt das
Lipper Bergland in das Kreisgebiet hinein. Die Kreisstadt Stadthagen liegt in einer eher flachen Re-
gion (Schaumburger Borde). Die tiefste Stelle des Landkreises (Hagenburg) liegt 38 m Gber dem
Meeresspiegel (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: Der Landkreis Schaumburg: Topographie und Infrastruktur im Uberblick

([ Landkreisgrenze Schaumburg

0 5 10 km cima.

Quelle: OpenStreetMap. Graphik: CIMA

Der Landkreis hat rd. 160.000 Einwohner und ist damit relativ dicht besiedelt, diese Zahl ist in den
letzten zehn Jahren zudem spurbar gewachsen. Die Bevdlkerungsdichte liegt aktuell bei ca. 237
Personen pro gkm und damit weit Gber dem Durchschnitt von Niedersachsen (171 Personen) und
erst recht Gber dem Durchschnitt vieler anderer landlicher Regionen in Niedersachsen (die Bevol-
kerungsdichte im Landkreis Liichow-Dannenberg, dem Landkreis mit der geringsten Bevolkerungs-
dichte in Niedersachsen, betragt beispielsweise nur 40,3 Einwohner je gkm). Die Bevolkerungs-
dichte des Landkreises liegt auch Gber dem Bundesdurchschnitt von 236 Personen.
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In der langerfristigen Betrachtung lassen sich folgende Phasen in der Entwicklung der Bevolkerung
im Landkreis unterscheiden:

= In den Jahren seit 1970 stieg die Zahl der Einwohner im Landkreis Schaumburg zunachst
bis 1974 an (von 150.805 Personen auf 154.184 Personen), danach ging die Zahl der Ein-
wohner Uber einen langeren Zeitraum wieder zuriick und erreichte ihren Tiefstand im Jahr
1988 mit 150.393 Personen.

= Es folgte erneut eine Phase der Bevolkerungszunahme, die diesmal bis in das Jahr 2002
andauerte. Die Zahl der Einwohner stieg in diesem Zeitraum auf 166.751 Personen.

= Im Anschluss ging bis zum Jahr 2013 die Zahl der Einwohner wieder zurtick (155.599 Perso-
nen), war damit aber auch zu diesem Zeitpunkt héher als 1988, dem Jahr vor der Wieder-
vereinigung Deutschlands.

= Seit dem Jahr 2013 nahm die Bevdlkerung im Landkreis erneut zu und stieg im Jahr 2022
wieder auf 159.960 Personen. Dies entspricht einem Zuwachs von 2,8 % gegeniiber zum
Beispiel 4,5 % in Niedersachsen im gleichen Zeitraum.

Von einem langfristigen Riickgang der Bevolkerung im Landkreis Schaumburg, obwohl dieser oft
prognostiziert wurde, ist somit wenig zu erkennen. Getragen wird dieser Zuwachs in der Bevolke-
rung vor allem von einer zunehmenden Zahl von Auslandern, die im Landkreis Schaumburg leben.
Der Anteil der Auslander an der Gesamtbevolkerung belduft sich heute auf 10,5 % (Niedersachsen
11,8 %), noch im Jahr 2020 hatte er nur 6,9 % betragen.

Fir die nachsten Jahre (bis 2030) rechnet das Landesamt fiir Statistik fir den Landkreis Schaumburg
mit einer leicht zurtickgehenden Einwohnerzahl (- 1,9 %). Da aber gerade die Wanderungsbewe-
gungen aus dem Ausland derzeit wieder zunehmen, halten wir diese Erwartung fir unrealistisch
und gehen von einer eher gleichbleibenden Einwohnerzahl fir den Landkreis Schaumburg fir die
nachsten Jahre aus.

Vier der Gemeinden des Landkreises sind Mittelzentren (Bad Nenndorf, Blickeburg, Rinteln und
Stadthagen), elf sind Grundzentren (Obernkirchen, Rehren, Bad Eilsen, Lindhorst, Meerbeck, Nien-
stadt, Bergkrug, Rodenberg, Lauenau, Sachsenhagen und Hagenburg). Knapp die Halfte der Ein-
wohnerinnen und Einwohner lebt in den Stadten Buckeburg, Obernkirchen, Rinteln und
Stadthagen. Die anderen Einwohner verteilen sich auf die eher landlich strukturierten Gebiete
der Gemeinde Auetal und der Samtgemeinden Eilsen, Lindhorst, Nenndorf, Niedernwdéhren,
Nienstadt, Rodenberg und Sachsenhagen.™

Die Verteilung wichtiger Einrichtungen der Infrastruktur und Daseinsvorsorge kann Abbildung 3
entnommen werden.

Alle Zahlen zur Bevolkerungsentwicklung sind den Daten des Landesamtes fiir Statistik Niedersachsen entnommen,
vgl. https://www1.nls.niedersachsen.de/statistik/default.asp

Eine aktuelle Ubersicht tiber die Einwohnerzahlen in den Gemeinden des Landkreises zum 30.06.2023 findet sich
hier: https://www.schaumburg.de/media/custom/3020 3182 1.PDF?1696926587
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Abbildung 3: Die Lage wichtiger Einrichtungen der sozialen Infrastruktur im Landkreis
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Aufgrund der hohen Bevdlkerungsdichte ist der Landkreis Schaumburg gemaB der Raumtypen der
Bundesinstituts fir Bau-, Stadt- und Raumforschung im Bundesamt fiir Bauwesen und Raumord-

nung (BBSR) ein stadtischer Kreis (vgl. Abbildung 4).

Gemessen am differenzierten Regionalstatistischen Raumtyp (RegioStaR), der auf Gemeindeebene
ansetzt und mehrere Gruppen von Stadten und Gemeinden, die dhnliche Raum- und Siedlungs-
strukturen aufweisen, unterscheidet, handelt es sich bei den im Westen des Landkreises gelegenen
Gemeinden um Gemeinden in einer landlichen Region und bei den im Osten gelegenen Gemeinden
um einen Teil einer Stadtregion. Die groBe Nahe dieser Gemeinden zu Hannover ist hierfiir aus-
schlaggebend (vgl. Abbildung 5). Auch bei den Gemeinden, die als Teil einer landlichen Region
anzusehen sind, handelt es sich jedoch iberwiegend um einen stadtischen Raum in einer landlichen
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Region; um landliche Regionen mit einer kleinstadtischen und doérflichen Struktur handelt es sich
nur bei der Gemeinde Auetal und den Samtgemeinden Niederwohren und Lindhorst (vgl. Abbildung

6).

Abblldung 4: Sledlungsstrukturelle Emordnung des Landkrelses Schaumburg

Diinn besiedelter landlicher Kreis
[ Landlicher Kreis mit Verdichtungsansatzen
[ stadtischer Kreis

20 40 km
1 cima. |

Quelle Bundesmstltut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung, 31 12.2017; Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-
SA 2.0, 2021; © GeoBasis-DE / BKG 2020; Bearbeitung und Graphik: CIMA

Abblldung 5: Reglonalstatlstlsche Einordnung des Landkreises Schaumburg (RegioStar2)
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Quelle: Bundesmmlsterlum fur Verkehr und dlgltale Infrastruktur, ,,Reglonalstatlstlsche Raumtypologie 11/2020; Kartengrundlage:
OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA 2.0, 2021; © GeoBasis-DE / BKG 2020; Bearbeitung und Graphik: CIMA
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Abbildung 6: Regionalstatistische Einordnung des Landkreises Schaumburg (RegioStar7)
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Gemessen am differenzierten Regionstyp (RegioStar 17), der 17 Raumtypen unterscheidet, handelt
es sich bei den meisten Gemeinden des Landkreises um einen Stadtischen Raum in einer Stadtre-
gionsnahen landlichen Region (Typ 214) oder um einen Kleinstadtischen, dorflichen Raum in einer
stadtregionsnahen landlichen Region (Typ 215). Lediglich die Gemeinden im Osten des Landkreises
(Samtgemeinden Sachsenhagen, Nenndorf und Rodenberg), die direkt an die Region Hannover
grenzen, zahlen zu den Regionstypen Stadtischer Raum bzw. Kleinstadtischer, dorflicher Raum in
einer Metropolen Stadtregion.’®

In Bezug auf die Siedlungsstruktur und in der Folge den Binnenverkehr bilden die vier Mittelzentren
Stadthagen (Kreisstadt), Rinteln, Blickeburg und Bad Nenndorf die Schwerpunkte und sind damit
zugleich die bedeutendsten Ziele des Versorgungs-, Arbeits- und Ausbildungsverkehrs in der Re-
gion. Der Landkreis ist dabei zentral zwischen den Ballungsraumen Hannover und Ostwestfalen
gelegen. Die Entfernung von Stadthagen nach Hannover betragt zum Beispiel nur rd. 50 km, nach
Bielefeld sind es rd. 65 km. Von Bad Nenndorf nach Hannover sind es gut 30 km.

Der Landkreis Schaumburg ist aber nicht nur eine landschaftlich ausgesprochen attraktive, sondern
auch sehr wirtschaftsstarke Region. Das Bruttoinlandsprodukt des Landkreises stieg zum Beispiel
von 2010 bis zum Jahr 2021 um 44,9 % und damit deutlich starker als im Landes- (39,8 %) und
Bundesdurchschnitt (40,5 %). Betrachtet man nur die letzten fiinf Jahre, also den Zeitraum von 2016
bis 2021, betrug der Zuwachs im Landkreis Schaumburg 17,5 % gegentiber 12,5 % im Landes- und

16 Vgl. hierzu Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr: Regionalstatistische Raumtypologie (RegioStaR),

https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/regionalstatistische-raumtypologie.html sowie https://mobilit-
hek.info/offers/573183565477376000
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14,9 % im Bundesdurchschnitt. Das (iberdurchschnittliche Wachstum der Wirtschaft hat sich damit
also auch in den letzten Jahren fortgesetzt. In friiheren Jahren (z.B. von 2000 bis 2010) war diese
Entwicklung nicht zu beobachten; damals verlief die Entwicklung im Landkreis schwacher als im
Landes- und im Bundesdurchschnitt.’”

Auch die Zahl der Erwerbstatigen im Landkreis Schaumburg nahm deutlich zu, 2021 gegentiber
2016 zum Beispiel um 3 %, gegeniiber 2010 sogar um Uber 8 %. 2021 belief sich die Zahl der Er-
werbstatigen im Landkreis Schaumburg auf 66.162 Personen. Auch hier verlief die Entwicklung in
den letzten funf Jahren glnstiger als im Landesdurchschnitt.” Das Einkommen der Privaten Haus-
halte einschl. der privaten Organisationen ohne Erwerbszweck entwickelte sich ebenfalls sehr posi-
tiv und stieg allein von 2010 bis 2021 um Gber 30 %.'°

Ebenso verzeichnete der Landkreis ein starkes Wachstum der Primareinkommen und des Verflig-
baren Einkommens der privaten Haushalte einschl. der privaten Organisationen ohne Erwerbszweck
je Einwohnerin bzw. Einwohner.

Letzteres stieg im Landkreis Schaumburg zum Beispiel in den Jahren seit 2010 um Uber 30 % auf
jetzt 23.528 EUR und liegt damit Gber dem Durchschnitt des Landes Niedersachsen.?°

Auch die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort stieg im Landkreis
Schaumburg in den letzten Jahren stark an, von 2011 bis 2022 zum Beispiel um 20 % (die Angaben
beziehen sich jeweils auf den Stand 30.06. des Jahres). Heute wohnen im Landkreis Schaumburg
62.199 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (Stand 30.06.2022).

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigen am Arbeitsort stieg im gleichen Zeitraum mit
22 % sogar noch starker an, allerdings lag diese Zahl trotzdem, wie auch schon im Jahr 2011, im
Landkreis Schaumburg deutlich niedriger als die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
am Wohnort. Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort belief sich zum
Beispiel zum 30.06.2022 im Landkreis Schaumburg auf 47.422 Personen (38.816 im Jahr 2011).

Noch starker stieg entsprechend die Zahl der Pendler, die sich heute (Stand 30.06.2022) auf 83.355
Personen belduft. Rechnet man die Erwerbstatigen, die nicht sozialversicherungspflichtig beschéf-
tigt sind, hinzu, kann die Zahl der Pendler im Landkreis Schaumburg heute auf rund 86.000 Perso-
nen geschatzt werden.?'

Quelle der Zahlenangaben: Gemeinsames Statistikportal der Statistischen Amter des Bundes und der Lander, Volks-
wirtschaftliche Gesamtrechnungen, Bruttoinlandsprodukt, Bruttowertschdpfung (Kreise).- Eig. Berechnungen

Quelle: Ebd.- Eig. Berechnungen
Quelle: Ebd.- Eig. Berechnungen

Quelle der Zahlenangaben: Gemeinsames Statistikportal der Statistischen Amter des Bundes und der Lénder, Volks-
wirtschaftliche Gesamtrechnungen, Einkommen (Kreise).- Eig. Berechnungen

21 Alle Angaben zu den sozialversicherungspflichtig Beschéftigten stammen vom Landesamt fiir Statistik Niedersach-

sen, LSN-online, Datenbank fiir Niedersachsen bis auf Gemeindeebene, https://www1.nls.niedersachsen.de/statis-
tik/html/default.asp, Tabellen: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort in Niedersachsen (Gebiets-
stand: 1.11.2021), Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Wohnort in Niedersachsen (Gebietsstand: 1.11.2022)
und Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Wohn- und Arbeitsort und Pendler tber verschiedene Gren-

zen in Niedersachsen (Gebietsstand: 1.11.2016).- Eig. Berechnungen
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Von den Pendlern des Landkreises Schaumburg, die sozialversicherungspflichtig beschaftigt sind,
sind heute 34.289 Personen Einpendler und 49.066 Personen Auspendler. Allein die Zahl der Aus-
pendler ist in den letzten 10 Jahren um 10.000 Personen gestiegen. Aber auch die Zahl der Ein-
pendler nahm in diesem Zeitraum um 7.599 Personen zu.?? Von allen sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit einem Wohnort im Landkreis Schaumburg arbeiten nur 13.133 Personen im Land-
kreis selbst; dies entspricht einem Anteil von gerade einmal 28 %. Vor zehn Jahren waren dies im-
merhin noch 31 %. Der negative Pendlersaldo des Landkreises stieg in diesen Jahren auf 14.777
Personen.

Wie viele Menschen im Landkreis Schaumburg pendeln, verdeutlicht auch Abbildung 7. Sie zeigt
die Zahl der Pendler insgesamt je Gemeinde in Relation zur Zahl der Einwohner. In vielen Gemein-
den pendeln, wie diese Abbildung belegt, mehr als 30 % oft sogar mehr als 50 % der Einwohner.
Auch auf der Ebene der Gemeinden zeigt sich zudem, dass in fast allen Gemeinden des Landkreises
mehr Personen aus- als einpendeln. In vielen Gemeinden pendeln zum Beispiel mehr als 30 % der
Einwohner aus. Mehr Ein- statt Auspendler haben nur die Gemeinden Stadthagen, Bad Eilsen,
Obernkirchen, Lauenau und Nordsehl (vgl. hierzu Abbildung 8).

Fur einzelne ausgewdhlte Gemeinden im Landkreis Schaumburg ergibt sich das folgende Bild
(Stand: 30.06.2022)%:

Gemeinde Auetal: Die Gemeinde weist heute 2.335 Auspendler und 602 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben etwas tber die Halfte (326 Personen) ihren Wohnort in anderen Ge-
meinden des Landkreises Schaumburg, 113 Personen kommen aus dem Landkreis Hameln-Pyr-
mont, 77 Personen aus dem Regierungsbezirk Detmold (vor allem aus dem Kreis Minden-Libbecke)
und 42 Personen kommen aus der Region Hannover.

Von den Auspendlern pendeln 1.070 Personen in andere Gemeinden im Landkreis (davon die meis-
ten nach Rinteln und nachfolgend nach Obernkirchen, Blickeburg und Stadthagen), 432 Personen
in die Region Hannover, 361 Personen nach Nordrhein-Westfalen und 252 Personen in den Land-
kreis Hameln-Pyrmont.

Gemeinde Auhagen: Die Gemeinde weist heute 507 Auspendler und 41 Einpendler aus.

22 Einpendler kommen aus der Region Hannover, 16 Personen haben ihren Wohnort in anderen
Gemeinden des Landkreises Schaumburg.

Von den Auspendlern pendeln 250 Personen in die Region Hannover, 170 in andere Gemeinden im
Landkreis, 432 Personen und 18 Personen nach Nordrhein-Westfalen und 252 Personen in den
Landkreis Hameln-Pyrmont.

22 Quelle: Ebd.- Eig. Berechnungen

23 Quelle: Ebd.- Eig. Berechnungen

2 Alle nachfolgenden Zahlenangaben basieren auf einer Sonderauswertung der Bundesagentur fir Arbeit: Pend-

lerverflechtungen auf Gemeindeebene, erstellt fir die CIMA am 01.03.2023
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Abbildung 7: Zahl der Pendler insgesamt in Relation zur Zahl der Einwohner je Gemeinde
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Abbildung 8: Pendlersaldo der Gemeinden im Landkreis Schaumburg in Relation zur Zahl der Ein-

wohner
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Gemeinde Eilsen: Die Gemeinde weist heute 725 Auspendler und 953 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben sehr viele (724 Personen) ihren Wohnort in anderen Gemeinden des
Landkreises Schaumburg, 153 Personen kommen aus Nordrhein-Westfalen (davon 107 aus dem
Kreis Minden-Lubbecke), 35 Personen wohnen im Landkreis Hameln-Pyrmont, nur 16 Personen
kommen dagegen aus der Region Hannover.

Von den Auspendlern pendeln 408 Personen in andere Gemeinden im Landkreis, 170 nach Nord-
rhein-Westfalen (davon 120 in den Kreis Minden-Libbecke), 61 Personen in die Region Hannover
und 41 Personen in den Landkreis Hameln-Pyrmont.

Stadt Bad Nenndorf: Die Gemeinde weist heute 3.358 Auspendler und 2.296 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben etwas tGber die Halfte (1.228 Personen) ihren Wohnort in anderen Ge-
meinden des Landkreises Schaumburg, 675 kommen aus der Region Hannover, 113 Personen kom-
men aus dem Landkreis Hameln-Pyrmont und 81 Personen kommen aus Nordrhein-Westfalen.

Von den Auspendlern pendeln 2.080 Personen in die Region Hannover, 666 Personen in andere
Gemeinden im Landkreis (davon die meisten nach Stadthagen, nachfolgend nach Rodenberg und
Lauenau) 156 Personen nach Nordrhein-Westfalen und 90 Personen in den Landkreis Hameln-Pyr-
mont.

Gemeinde Beckedorf: Die Gemeinde weist heute 583 Auspendler und 172 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben sehr viele (108 Personen) ihren Wohnort in anderen Gemeinden des
Landkreises Schaumburg, die tbrigen kommen Uberwiegend aus anderen Teilen der Statistischen
Region Hannover.

Von den Auspendlern pendeln 257 Personen in andere Gemeinden im Landkreis, 250 in die Region
Hannover, 19 nach Nordrhein-Westfalen und 11 Personen in den Landkreis Hameln-Pyrmont.

Gemeinde Buchholz: Die Gemeinde weist heute 315 Auspendler und 72 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben 36 Personen ihren Wohnort in anderen Gemeinden des Landkreises
Schaumburg, 8 aus anderen Kreisen der Statistischen Region Hannover und 26 aus Nordrhein-
Westfalen.

Von den Auspendlern pendeln 257 Personen in andere Gemeinden im Landkreis, 250 in die Region
Hannover, 78 nach Nordrhein-Westfalen (davon 51 in den Kreis Minden-Liibbecke) und 21 Perso-
nen in den Landkreis Hameln-Pyrmont.

Stadt Biickeburg: Blickeburg weist heute 5.570 Auspendler und 5.327 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben etwa die Halfte (2.759 Personen) ihren Wohnort in anderen Gemeinden
des Landkreises Schaumburg, 1.485 kommen aus dem Kreis Minden-Liibbecke (1.776 aus dem Re-
gierungsbezirk Detmold insgesamt), 174 Personen kommen aus der Region Hannover und 162 aus
dem Landkreis Hameln-Pyrmont. Daneben hat Blickeburg auch vergleichsweise viele Fernpendler
aus anderen Bundeslandern.
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Von den Auspendlern pendeln 1.900 Personen in andere Gemeinden im Landkreis, 2.550 nach
Nordrhein-Westfalen (davon 2.072 in den Kreis Minden-Liibbecke), 499 in die Region Hannover
und 147 Personen in den Landkreis Hameln-Pyrmont. Auch bei den Auspendlern gibt in Blickeburg
auffallend viele Fernpendler in weiter entfernte Regionen und Bundeslander.

Flecken Lauenau: Lauenau weist heute 1.571 Auspendler und 1.740 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben knapp die Halfte (677 Personen) ihren Wohnort in anderen Gemeinden
des Landkreises Schaumburg (vor allem in Rodenberg, Bad Nenndorf und in der Gemeinde Auetal),
333 kommen aus dem Landkreis Hameln-Pyrmont, 317 Personen aus der Region Hannover und
259 aus Nordrhein-Westfalen (davon 217 aus dem Kreis Minden-Libbecke).

Von den Auspendlern pendeln 759 Personen in die Region Hannover, 425 in andere Gemeinden im
Landkreis, 124 in den Landkreis Hameln-Pyrmont und 95 nach Nordrhein-Westfalen (davon 43 in
den Kreis Minden-Lubbecke).

Gemeinde Nienstadt: Nienstadt weist heute 1.618 Auspendler und 748 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben die groe Mehrheit (526 Personen) ihren Wohnort in anderen Gemein-
den des Landkreises Schaumburg, 59 Personen kommen aus der Region Hannover, 28 aus dem
Landkreis Hameln-Pyrmont und 71 aus Nordrhein-Westfalen (davon 47 aus dem Kreis Minden-
Libbecke).

Von den Auspendlern pendeln 939 in andere Gemeinden im Landkreis, 313 Personen in die Region
Hannover, 233 nach Nordrhein-Westfalen (davon 187 in den Kreis Minden-Libbecke) und 30 in
den Landkreis Hameln-Pyrmont.

Stadt Obernkirchen: Obernkirchen weist heute 2.748 Auspendler und 3.212 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben weit Uber die Halfte (2.236 Personen) ihren Wohnort in anderen Ge-
meinden des Landkreises Schaumburg, 506 kommen aus Nordrhein-Westfalen (davon 369 aus dem
Kreis Minden-Libbecke), 134 Personen kommen aus dem Landkreis Hameln-Pyrmont und 94 aus
der Region Hannover.

Von den Auspendlern pendeln 1.525 Personen in andere Gemeinden im Landkreis, 622 nach Nord-
rhein-Westfalen (davon 436 in den Kreis Minden-Libbecke), 293 in die Region Hannover und 115
Personen in den Landkreis Hameln-Pyrmont.

Stadt Rinteln: Rinteln weist heute 5.684 Auspendler und 5.083 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben nur 1.787 Personen) ihren Wohnort in anderen Gemeinden des Land-
kreises Schaumburg, 902 Personen kommen dafiir aus dem Landkreis Hameln-Pyrmont 1.998 aus
Nordrhein-Westfalen (davon 847 aus dem Kreis Minden-Libbecke), 134 Personen kommen aus der
Region Hannover.

Von den Auspendlern pendeln 1.835 Personen in andere Gemeinden im Landkreis (537 davon nach
Biickeburg, 397 nach Stadthagen und 377 nach Obernkirchen), 1.967 nach Nordrhein-Westfalen
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(davon 975 in den Kreis Minden-Lubbecke), 850 in den Landkreis Hameln-Pyrmont und 493 Perso-
nen in die Region Hannover. Auch Rinteln hat dhnlich wie Blickeburg zudem viele Fernpendler auch
in andere Bundeslander.

Stadt Stadthagen: Stadthagen schlieBlich weist 5.285 Auspendler und 6.926 Einpendler aus.

Von den Einpendlern haben fast zwei Drittel (4,235 Personen) ihren Wohnort in anderen Gemeinden
des Landkreises Schaumburg, 856 Personen kommen aus Nordrhein-Westfalen (davon 494 aus
dem Kreis Minden-Libbecke), 739 kommen aus dem Landkreis Hameln-Pyrmont und 506 aus der
Region Hannover.

Von den Auspendlern pendeln 2.009 Personen in andere Gemeinden im Landkreis, 1.779 in die
Region Hannover, 769 nach Nordrhein-Westfalen (davon 541 in den Kreis Minden-Libbecke) und
153 Personen in den Landkreis Hameln-Pyrmont. Darlber hinaus hat auch Stadthagen viele Fern-
pendler in weiter entfernt liegende Regionen.

Insgesamt ergeben sich aus der Bevélkerungsentwicklung, der Siedlungsstruktur, der wirtschaftli-
chen Entwicklung und nicht zuletzt aus diesen Pendlerstromen erhebliche Potenziale, Verkehrs-
strdme zu biindeln und damit attraktive und kundenfreundliche Angebote auch im Offentlichen
Personennahverkehr zu entwickeln. Allein in die Stadt Hannover pendeln aus dem Landkreis z.B.
taglich 8.200 Personen.

Zudem sind im Landkreis Schaumburg viele Wege kurz genug, um sie auch ohne ein Auto zurlick-
legen zu kénnen. Und nicht zuletzt bietet die Digitalisierung die Chance, Wege intermodal, d.h.
unter Nutzung verschiedener Verkehrsmittel, zurlickzulegen. Daflir miissen nur die entsprechenden
attraktiven, kundenfreundlichen und zuverlassigen Angebote geschaffen werden.

Solche Angebote fehlen, wie spater dargestellt werden wird, heute fast vollstandig (vgl. hierzu un-
ten, Kapitel 2.4).
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2.2 Kennziffern zur Mobilitdt und zum Pkw-Bestand im Landkreis Schaumburg

Die Mobilitat im Landkreis Schaumburg ist heute vom motorisierten Individualverkehr (MIV) be-
stimmt. Kein anderes Verkehrsmittel hat eine auch nur anndhernd gleich groBe Bedeutung fir die
Menschen im Landkreis wie der eigene Pkw.

Seine Bedeutung hat auch in den letzten Jahren zugenommen; eine Trendwende ist nicht zu erken-
nen.

Die hohe Bedeutung des motorisierten Individualverkehrs fir die Mobilitat im Landkreis Schaum-
burg zeigt sich zunachst in der Entwicklung der gemeldeten Personenkraftwagen im Landkreis (vgl.
Abbildung 9, Abbildung 10 und Abbildung 11). So stieg die Zahl der zugelassenen Pkw im Landkreis
in den Jahren von 2012 bis 2023 von 91.181 Fahrzeugen auf 104.081 Fahrzeuge und damit um Gber
14 %. Dieses Wachstum lag tUber dem Bundesdurchschnitt, wenn auch unter dem Landesdurch-
schnitt von Niedersachsen. Im gleichen Zeitraum stieg die Zahl der Einwohner im Landkreis
Schaumburg nur um 1,6 %; d.h. immer mehr Menschen kauften sich ein Auto oder ein Zweit- oder
Drittfahrzeug. Nach wie vor ist aber eine hdhere Pkw-Verflgbarkeit ein wesentlicher Treiber der
immer starkeren Bedeutung des MIV fir die Verkehrsleistung.

Abbildung 9: Zahl zugelassener Personenkraftwagen im Landkreis Schaumburg 2012-2023
(jeweils 01.01)
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Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, 01.01.2023; Landesamt fur Statistik Niedersachsen. Eig. Berechnungen. Bearbeitung und Graphik:
CIMA

25 vgl. z.B. C. Nobis, 2023: Pandemie und neue Preisangebote im OV: Auswirkungen auf das Mobilititsverhalten, Vor-

trag auf der Tagung der DVWG Niedersachsen-Bremen e.V. Spurwechsel — ,Die Verkehrswende beginnt im eigenen
Kopf” am 06.11.2023, https://niedersachsen-bremen.dvwg.de/fileadmin/user_upload/BV_Niedersachsen-Bre-
men lI/Vortrag 2023-10-06 DVWG Vortrag Nobis 20231006.pdf.
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Abbildung 10: Entwicklung gemeldeter Personenkraftwagen 2012-2023
(jeweils 01.01) (Index 2012 = 100)
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Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, 01.01.2023; Landesamt flr Statistik Niedersachsen. Eig. Berechnungen. Bearbeitung und Graphik:
CIMA

Anders formuliert: Ist ein eigener Pkw erst angeschafft, wird dieser von seinen Besitzern intensiv
genutzt und die Nutzung anderer Verkehrsmittel geht entsprechend zurick.

Die Zahl der gemeldeten Personenkraftwagen pro 1.000 Einwohner stieg im Landkreis Schaumburg
in den letzten zehn Jahren aber bestandig weiter und liegt heute bereits rund 20 % tGber dem Bun-
des- und knapp 13 % Uber dem Landesdurchschnitt von Niedersachsen. Noch vor zehn Jahren lag
die Zahl der gemeldeten Personenkraftwagen pro 1.000 Einwohner im Landkreis Schaumburg nur
etwa 13 % lUber dem Bundes- bzw. nur 9 % tber dem Landesdurchschnitt.

Dies ist ein Beleg dafiir, dass die Ausrichtung des Verkehrsmittelwahlverhaltens der Einwohner im
Landkreis Schaumburg auf das Auto auch in den letzten Jahren noch einmal zugenommen hat.

Weitere Unterschiede im Hinblick auf die Zahl zugelassener Pkw im Landkreis Schaumburg beste-
hen zwischen den einzelnen Gemeinden im Landkreis (vgl. Abbildung 12). Generell gilt die Tendenz:
je landlicher die Struktur der Gemeinde, desto hoher ist die Zahl der zugelassenen Pkw in der Ge-
meinde je 1.000 Einwohner.

Hinzuzurechnen zu diesen Zahlen sind die Pkw der gewerblichen Halter sowie die anderen Kraft-
fahrzeuge.

37



Integriertes Mobilitatskonzept fiir den Landkreis Schaumburg c I ma ™ l”l

Schlussbericht

Abbildung 11: Entwicklung gemeldeter Personenkraftwagen von privaten Haltern
2012-2023 pro 1.000 Einwohner (jeweils zum 01.01.)
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Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, 01.01.2023; Landesamt fir Statistik Niedersachsen. Eig. Berechnungen. Bearbeitung und Graphik:
CIMA

Abbildung 12: Gemeldete Personenkraftwagen von privaten Haltern 2021 pro 1.000 Einwohner
in den Gemeinden des Landkreises Schaumburg
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Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, 01.01.2021; Landesamt fir Statistik Niedersachsen. Eig. Berechnungen. Bearbeitung und Graphik:
CIMA
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Im Jahr 2021 handelte es sich nach den Zahlen des Kraftfahrtbundesamtes hierbei um weitere rund
20.000 Fahrzeuge.

Entsprechend der hohen Zahl zugelassener Kraftfahrzeuge ist die Mobilitat im Landkreis Schaum-
burg, wie bereits dargestellt, heute im Wesentlichen durch den motorisierten Individualverkehr be-
stimmt.

Grunddaten hierzu sind in der Tabelle T dargestellt. Werte zum Pkw-Anteil an allen zuriickgelegten
Wegen (Modal Split) im Vergleich zu den umliegenden Landkreisen finden sich in Abbildung 13.

Nach diesen Zahlen, die auf der Studie ,Mobilitdt in Deutschland” basieren, legen die Menschen im
Landkreis Schaumburg taglich im Durchschnitt rd. 3,2 Wege zurlick, dies entspricht dem Landes-
durchschnitt und ist geringfligig hoher als im Bundesdurchschnitt. Auch die Mobilitdtsquote, d.h.
der Anteil der Menschen, die im Durchschnitt an jedem Tag mindestens einen Weg zuricklegen,
liegt auf dem gleichen Niveau wie in Niedersachsen und im Bundesgebiet. Allerdings liegt die tag-
liche durchschnittliche Verkehrsleistung je Einwohner im Landkreis Schaumburg bei 42,1 km. Dies
liegt rd. 8 % UGber dem Bundesdurchschnitt und 3,5 % tber dem Durchschnitt in Niedersachsen. Es
kann angenommen werden, dass dies besonders auf die hohe Zahl an Pendlern und die oft weiten
Pendelentfernungen zurlickzufiihren ist, die die Menschen im Landkreis Schaumburg beruflich zu-
riicklegen. Da die Zahl der Pendler im Landkreis Schaumburg seit 2017 weiter zugenommen hat,
dirfte auch die Zahl der Tageskilometer und damit die tégliche Verkehrsleistung seit dem Jahr 2017
noch weiter angestiegen sein.

Abbildung 13: Pkw-Anteil an den zuriickgelegten Wegen (Modal Split) im Landkreis Schaum-
burg im Vergleich zu umliegenden Landkreisen
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Quelle: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Studie ,Mobilitat in Deutschland” 2017". Eig. Berechnungen.
Bearbeitung und Graphik: cima
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Tabelle 1: Grunddaten Wegestrukturen und Modal Split im Landkreis Schaumburg im Vergleich zu Niedersachsen und zum Bundesdurchschnitt

Wege, Tageskilometer. Mobilititsquote

Kreis Anzahl Wege |Tageskilometer | Mobilitatsquote
Schaumburg 3,2 421 85%
Niedersachsen 3,2 40,7 85%
Deutschland 3,1 39,1 85%

Verkehrsaufkommen

Kreis Anteil FuB-Wege | Anteil Rad-Wege | Anteil MIV-Fahrer-Wege | Anteil MIV-Mitfahrer-Wege Anteil MIV-Wege Anteil OV-Wege
Schaumburg 19% 11% 47% 16% 63% 8%
Niedersachsen 17% 15% 47% 14% 61% 7%
Deutschland 22% 11% 43% 14% 57% 10%

Verkehrsleistung

Kreis Anteil FuB-Km Anteil Rad-km | Anteil MIV-Mitfahrer-km Anteil MIV-Fahrer-km Anteil OV-km
Schaumburg 3% 2% 18% 55% 22%
Niedersachsen - - - - _
Deutschland 3% 3% 20% 55% 19%

Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Studie ,Mobilitat in Deutschland” 2017". Bearbeitung: CIMA
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Von allen téglich zuriickgelegten Wegen (sog. Verkehrsaufkommen) legen die Menschen im Land-
kreis Schaumburg heute 19 % zu FuB zuriick, 11 % mit dem Rad, 47 % mit dem Auto als Fahrer und
weitere 16 % mit dem Auto als Mitfahrer und 8 % mit dem Offentlichen Verkehr.

Allerdings sind die Wege, die mit diesen Verkehrsmitteln zurtickgelegt werden, unterschiedlich
lang. Von der Verkehrsleistung der Menschen im Landkreis Schaumburg (Zahl der Wege * km der
Wege) entfallen daher nur 3 % auf FuBwege, 2 % auf Radwege, aber 73 % auf den MIV (als Fahrer
und als Mitfahrer) und 22 % auf den Offentlichen Verkehr.

Die Verkehrsleistung im Personenverkehr im Landkreis Schaumburg kann auf Basis dieser Daten fur
das Jahr 2017 auf insgesamt 2.479.755.698 km geschatzt werden. Dies entspricht einer Entfernung
von 6.656.865 km taglich. Davon werden, wie dargestellt, 73 % oder taglich 4.868.230 km mit dem
PKW zuriickgelegt. Diese zuletzt genannte Zahl entspricht etwa 121 Erdumfahrungen am Tag.

Zudem sind die Pkw im Landkreis Schaumburg Giberwiegend mit einem Verbrenner ausgestattet.

Die Zahl der Elektrofahrzeuge im Landkreis ist zwar in den letzten Jahren auf zuletzt 2.154 Fahr-
zeuge angestiegen (vgl. Abbildung 14), der Anteil der E-Fahrzeuge an den zugelassenen Pkw ins-
gesamt liegt aber nur bei etwa 2 % und damit sogar noch leicht unter dem Landes- und Bundes-
durchschnitt.

Abbildung 14: Entwicklung gemeldeter Personenkraftwagen von privaten Haltern
2019-2023 (jeweils 01.01) nach Antriebsarten im LK Schaumburg (2019 = 100%)
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Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt. Eig. Berechnungen. Bearbeitung und Graphik: cima
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2.3 Analyse der aktuellen Verkehrsnachfrage im Landkreis Schaumburg

2.3.1 Kfz-Verkehr

Der Schwerpunkt des Kfz-Verkehrsaufkommens mit ca. 70.000-80.000 Fahrzeugen/Tag (in Rich-
tung Hannover ansteigend) und einem Lkw-Anteil von durchschnittlich 30 % liegt im Landkreis
Schaumburg auf der BAB A 2, die den Landkreis in Ost-West-Richtung durchquert.2®

Die Hauptzubringerachsen zur A 2 bilden die B 83 mit der Anschlussstelle Bad Eilsen und die B 65
mit der Anschlussstelle Bad Nenndorf.

Generell weisen die Bundesstralen B 65, B 83, B 238, B 441 und B 442 hohe Verkehrsstarken in einer
Bandbreite von knapp 10.000 bis 15.000 Fahrzeugen/Tag auf. Die B 238 biindelt zudem den Zu-
bringerverkehr aus dem benachbarten Kreis Lippe zur A 2, was dazu fuhrt, dass knapp 20.000 Fahr-
zeuge/Tag auf der Ostumfahrung von Rinteln unterwegs sind. Im Vergleich dazu bewegen sich im
Zuge der B 65 knapp 10.000 Fahrzeuge/Tag auf der Nordumfahrung und im Zuge der B 83 knapp
14.000 Fahrzeuge/Tag auf der Sidumfahrung von Blickeburg.

Die Zusammenfiihrung von B 65 und B 83 bewirkt eine Steigerung des Verkehrsaufkommens auf
knapp 22.000 Fahrzeuge/Tag auf dem Streckenabschnitt zwischen Blickeburg und Minden und
stellt somit neben der BAB A 2 die hdchste Verkehrsbelastung im klassifizierten StraBennetz des
Landkreises Schaumburg dar.

Die Verkehrsbedeutung der im Landkreis vorhandenen LandesstraBen ist — gemessen an den Kfz-
Verkehrsstarken — sehr unterschiedlich.

Die starksten Verkehrsbelastungen treten auf den Streckenabschnitten auf, die durch die Kernstadte
von Rinteln und Stadthagen fiihren. Dariiber hinaus sind Verbindungen hervorzuheben, die eine
wichtige Zubringerfunktion zum Gbergeordneten StraBennetz aufweisen.

Dazu zahlen u.a. die Streckenabschnitte
= L 442 Obernkirchen in Richtung B 65
= L 434 Hessisch Oldendorf-Auetal (Anschlussstelle Rehren der A 2) in beide Richtungen

= L 435 Kreis Lippe in Richtung B 438 mit Weiterfihrung zur Anschlussstelle Bad Eilsen der
A2

= L 438 Rinteln in Richtung B 83 mit Weiterflihrung nach Hameln.

Die Verkehrsstarken auf den meisten anderen Landesstral3en liegen im Landkreis Schaumburg unter
5.000 Fahrzeugen/Tag, die Lkw-Anteile in der Regel unter 5 %.

Zu den KreisstraBen zahlen u. a. die Korridore:

26 Bundesweite Verkehrszihlungen, DTV 2021
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= K 82 Blickeburg-B 65
= K12 Blckeburg-Achum
= K 27 Stadthagen-Lauenhagen

= K53 Rodenberg-Algesdorf-B 65-Rodenberg-B 442

K 58 B 442-Lauenau

Von den insgesamt 82 KreisstraBen im Landkreis Schaumburg weisen die Abschnitte von 13 Kreis-
straBen Verkehrsstarken von mindestens 5.000 Kfz/Tag auf.?” Davon entfallen allein sieben Kreis-
straBen auf den Raum Blickeburg/Obernkirchen, und zwar:

= K2 OD Biickeburg 6.100 Kfz/Tag
= K 6 OD Obernkirchen 5.000 - 7.500 Kfz/Tag
= K 10 Blckeburg-Krainhagen 5.000 - 6.200 Kfz/Tag
= K11 OD Obernkirchen 5.400 - 6.000 Kfz/Tag
= K 13 Vehlen-Obernkirchen 5.000 Kfz/Tag
= K 14 Obernkirchen-B 65 5.600 Kfz/Tag
= K 82 OD Blickeburg-B 65 5.600 — 7.000 Kfz/Tag

Die verbleibenden KreisstraBenabschnitte verteilen sich auf folgende Raume:

= K12 Tallensen-Echtorf-Seggebruch  5.100 Kfz/Tag

= K 14 Bahniberfiihrung Echtorf 6.400 Kfz/Tag
= K27 OD Lauenhagen 6.300 Kfz/Tag
= K30 OD Lindhorst 7.500 Kfz/Tag
= K41 Altenhagen-Kreisgrenze 8.600 Kfz/Tag
= K53 B 442-Rodenberg 7.000 Kfz/Tag
= K58 B 442-Lauenau 5.200 Kfz/Tag

Deutlich wird, dass hohere Verkehrsstarken insbesondere auf innerortlichen Streckenabschnitten
bzw. auf Zubringerstrecken zum Ubergeordneten StraBennetz auftreten, die eine starkere Blinde-
lungsfunktion aufweisen.

Im Vergleich zu 2015 zeigt sich im Jahr 2021 als Folge der Corona-Pandemie auf der BAB A 2 ein
etwas geringeres Verkehrsaufkommen; auf zahlreichen StraBen im Landkreis ist das Verkehrsauf-
kommen gleich dagegen geblieben oder nur wenig zuriickgegangen, zum Teil sogar gestiegen.

27 Verkehrsuntersuchung zum KreisstraBennetz im Landkreis Schaumburg, 2019
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Abbildung 15: Kfz-Verkehrsaufkommen auf klassifizierten StraBen im Landkreis Schaumburg im Jahr 2021
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Abbildung 16: Kfz-Verkehrsaufkommen auf klassifizierten StraBen im Landkreis Schaumburg im Jahr 2015
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Abbildung 17: Kfz-Verkehrsaufkommen auf ausgewdhlten KreisstraBen im Landkreis Schaumburg
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Bedenkt man den starken Riickgang der Nutzerzahlen im 6ffentlichen Verkehr im Zuge der Corona-
Pandemie (vgl. unten) sind diese Zahlen ein weiteres Indiz fiir die auch in den letzten Jahren weiter
zunehmende Bedeutung des motorisierten Individualverkehrs fir die Mobilitat im Landkreis
Schaumburg.

2.3.2 Fahrgastzahlen von Bahn und OPNV

Knapp 4.600 Fahrgaste steigen taglich an den fiinf SPNV-Haltepunkten Biickeburg, Kirchhorsten,
Stadthagen, Lindhorst und Haste ein bzw. aus, bezogen auf die Bahnstrecke Minden-Hannover.

Die hochste Fahrgastnachfrage besteht in Stadthagen und Haste mit jeweils 1.500 ein- bzw. aus-
steigenden Fahrgasten, in Blickeburg sind es taglich ca. 1.000 Fahrgaste. Hierbei werden die Zlige
der Westfalenbahn (RE60/70) an den drei groBeren Stationen Biickeburg, Stadthagen und Haste zu
etwa 65-70 % genutzt, die Ziige der S-Bahn S 1 zu etwa 30-35 %.

Das geringste Fahrgastaufkommen weist die Station Kirchhorsten mit ca. 200 taglich ein- und aus-
steigenden Fahrgasten auf, an der Station Lindhorst sind es mit knapp 400 Fahrgasten doppelt so
viel. Hier entfallen jeweils etwa 50 % auf die Nutzung der Zige der Westfalenbahn, die in den
Hauptverkehrszeiten als Verstarker eingesetzt werden.

Auf der ,Deisterstrecke” Haste-Weetzen-(Hannover), die von den Ziigen der S-Bahn-Linien 1 und 2
bedient wird, liegt die Anzahl der téglich ein- bzw. aussteigenden Fahrgaste in Haste zwischen 650
und 700 und in Bad Nenndorf zwischen 750 und 800 Fahrgasten.

Die Station Rinteln, die von Ziigen der Regionalbahn (RB 77) auf der Strecke L6hne-Hameln be-
dient wird, wird taglich von knapp 200 Fahrgasten zum Ein- bzw. Aussteigen genutzt.

Festzustellen ist, dass das Fahrgastaufkommen wahrend der Corona-Pandemie etwa 60 % der
durchschnittlichen Fahrgastnachfrage betrug, an der Station Bad Nenndorf sogar nur noch etwas
mehr als 40 % erreichte. Damit ist der Riickgang des Fahrgastaufkommens im SPNV in der Zeit der
Corona-Pandemie ungleich héher als der Riickgang des Verkehrsaufkommens auf den StraBen
(siehe dazu oben Kapitel 2.3.1).

Fahrgastzahlen aus dem Jahr 2023 liegen noch nicht vor.

Grob wird damit nach diesen Zahlen derzeit fiir rund 2,4 % der Wege, die die Einwohner des Land-
kreises Schaumburg taglich zurlicklegen, der SPNV auf den oben genannten Linien genutzt. Das ist
ein auffallend niedriger Wert. Unterstellt ist hierbei die Annahme, dass die Ein- und Aussteigerzah-
len an den benannten Bahnhofen im Jahr 2023 in etwa auf dem Niveau des Jahres 2021 liegen.

Fahrgastdaten zur Nutzung der einzelnen Buslinien im Landkreis Schaumburg liegen bedauerlicher-
weise fur den Landkreis Schaumburg fir die letzten Jahre nicht vor. Aus der Statistik flr verkaufte
Fahrkarten (zum Beispiel Februar 2023) Iasst sich immerhin eine héhere Fahrgastnachfrage (ohne
Schilerverkehr) auf den Linien

= 2001 Stadtverkehr Stadthagen

= 2004 Minden-Blickeburg-Stadthagen-Bad Nenndorf
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2006 Rinteln-Bad Eilsen-Obernkirchen-Stadthagen

2025 Rinteln-Biickeburg

2008 Stadthagen-Lindhorst-Rodenberg

2026 Buckeburg-Obernkirchen-Krainhagen
ablesen.

Die starkste Auslastung hat die Linie 2602 Lauenau-Rodenberg-Bad Nenndorf-Haste, die eine
durchgehende Fahrplanverkniipfung mit dem SPNV am Bahnhof Haste aufweist und auf der zudem
bis zur Einfihrung des 49-Euro-Tickets Bahnkunden eine Anerkennung von GVH-Fahrausweisen
angeboten wurde.

Die Zahlen der Verkaufsstatistik machen deutlich, dass der Anteil der Zeitkarten von Busfahrgasten
im Landkreis Schaumburg bei etwas Uber 5 % liegt (ohne Schulerverkehr) und der Anteil des Schii-
lerverkehrs an den insgesamt beférderten Fahrgasten ungefahr 92 % betragt.

Damit belegen diese Zahlen, dass der 6ffentliche straBengebundene Personennahverkehr im Land-
kreis Schaumburg jenseits des Schiilerverkehrs verkehrlich heute nur eine ausgesprochen geringe
Bedeutung besitzt. Insgesamt liegt der Anteil der Wege, die mit dem Bus zuriickgelegt werden,
heute inkl. dem Schiilerverkehr bei ca. 3%, bei ,Nicht-Schiilerinnen und Schilern” liegt er bei nur
0,2 %.%8

2.3.3 Radverkehr

Starker als in den anderen Teilen des Landkreises ist die Radnutzung in den siedlungsstrukturellen
Verdichtungsraumen, wo die radverkehrsrelevanten Zielpunkte wie Schulzentren, Versorgungs-
schwerpunkte, 6ffentliche Einrichtungen und die Arbeitsplatzschwerpunkte dicht zusammen liegen,
zumeist in einem ErschlieBungsbereich von bis zu finf Kilometern.

Das gilt besonders fiir die vier Mittelzentren Bad Nenndorf, Blickeburg, Rinteln und Stadthagen,
zum Teil aber auch fir die Kernorte und Versorgungsschwerpunkte in den anderen Gemein-
den/Samtgemeinden des Landkreises.

So wurden im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Rinteln bis zu 1.000
Radfahrende/Tag auf der Weserbriicke gezahlt. In Blickeburg wurden 700 Radfahrende/Tag bei der
Erarbeitung des dortigen Radverkehrskonzeptes auf der von Westen in die Innenstadt fihrenden
Hauptachse erfasst.

Die Radverkehrsnachfrage und die Radverkehrsbeziehungen werden im Landkreis Schaumburg al-
lerdings neben der Entfernung und der Radverkehrsinfrastruktur durch die topographischen Ver-
haltnisse beeinflusst. Wesergebirge und Biickeberge bilden einen gewissen Riegel, der das Radfah-
ren zwischen dem siidlichen Landkreis (Rinteln/Auetal) und den nordlich angrenzenden Kommunen

28 Eigene Berechnung des Landkreises Schaumburg auf Grundlage einer Verkaufsstatistik fiir den Monat 2023.
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auf wenige Passe mit héherem Kfz-Verkehrsaufkommen biindelt und derzeit wenig attraktiv ge-
staltet.

Dagegen lassen sich die nérdlichen Kommunen im Landkreis Schaumburg topographisch der Nord-
deutschen Tiefebene zuordnen und weisen Uberwiegend ebene Gelandeformen auf, was der
Radnutzung in der Alltags- und Freizeitmobilitdt entgegenkommt.

Die rdaumliche Nahe zu den benachbarten GroBraumen Hannover und Ostwestfalen-Lippe sowie
die topographischen Verhéltnisse beglinstigen dariiber hinaus gebietsiberschreitende Radver-
kehrsbeziehungen, wie zum Beispiel zwischen Biickeburg und Minden.

Zusatzlich zu den Innenstadten und Kernorten stellen die vorhandenen Bahnhaltepunkte im Land-
kreis wichtige Zielpunkte fir die Nahmobilitat mit dem Fahrrad dar (vgl. auch Kap. 2.4.5).

Festzustellen ist, dass die Bike+Ride-Anlagen an den groBen Stationen Blickeburg, Stadthagen und
Haste, die jeweils Uber 300 Abstellplatze anbieten, an Werktagen gut bis sehr gut ausgelastet sind.

Aufgrund der standig gestiegenen Nachfrage wurden die Anlagen in Blickeburg und Haste in den
letzten Jahren erweitert.

Fur die Stationen Kirchhorsten, Lindhorst und Bad Nenndorf sind Erweiterungen ebenfalls bereits
geplant.

2.3.4 Analyse von Mobilfunkdaten im Landkreis Schaumburg

Anhand der Auswertung von Mobilfunkdaten bei Telefonica kbnnen Bewegungen zwischen ver-
schiedenen Verkehrszellen im Berufs-, Schul- und Freizeitverkehr dokumentiert werden. Die Daten-
grundlage bildet ein Durchschnittstag im Marz 2019. Diese Daten wurden von der Firma Teralytics
anonymisiert aufbereitet und dem Landkreis Schaumburg freundlicherweise vom Amt fiir regionale
Landesentwicklung Leine-Weser (ArL) fir dieses Vorhaben zur Verfliigung gestellt.

Unterschieden werden Verbindungen im Binnenverkehr des Landkreises und Verbindungen mit den
Umlandregionen (vgl. hierzu und zum Folgenden Abbildung 18 und Abbildung 19).

Als zusammenhangende Teilgebiete lassen sich definieren:
= Ostliches Kreisgebiet mit Haste, Bad Nenndorf, Rodenberg und Lauenau/Apelern

= Zentrales Kreisgebiet mit Stadthagen, Lindhorst, Sachsenhagen, Niedernw6hren und Nien-
stadt

= Westliches Kreisgebiet mit Blickeburg, Obernkirchen, Bad Eilsen und Bergkrug
= Sudliches Kreisgebiet mit Rinteln.

Die starksten Verbindungen im Binnenverkehr (vgl. Abbildung 18) sind Bewegungen zwischen
= Bickeburg und Stadthagen, Rinteln und Obernkirchen

= Stadthagen und Obernkirchen, Bad Nenndorf und Lindhorst
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= Bad Nenndorf und Haste

Insgesamt wird deutlich, dass die Verbindungen im westlichen Kreisgebiet ausgepragter sind, wo-
bei ein groBer Teil der Verbindungen auf das Stadtedreieck Blickeburg-Stadthagen-Obernkirchen
entféllt. Die Auspragung der Verbindungen bei Mobilfunkdaten zeigt damit erwartungsgemaf im
Binnenverkehr deutliche Ubereinstimmung mit den Verkehrsstrémen von Arbeitspendelnden im
Landkreis Schaumburg (vgl. hierzu oben Kapitel 2.7).%°

Die starksten Verbindungen mit Umlandregionen stellen Bewegungen zwischen Biickeburg und
Minden sowie zwischen Blickeburg und Porta Westfalica dar.

Ebenfalls ausgepragt sind Verbindungen zwischen Rinteln und den Umlandregionen Porta West-
falica, Minden und Hameln.

So umfasst die Zentralitdt von Verbindungen fir Minden und Porta Westfalica mit ca. 30.000 Be-
wegungen (eine Richtung) mehr als das Dreifache als die Zentralitdt von Hannover mit ca. 9.000 Be-
wegungen.

Anhand der Statistik von Berufspendelnden zwischen dem Landkreis Schaumburg und dem Nach-
barland Nordrhein-Westfalen (2020) lasst sich ablesen, dass zwei Drittel der Arbeitspendelnden auf
Biickeburg und Rinteln entfallen, woraus sich - wie beim Binnenverkehr — gute Ubereinstimmungen
mit den Auswertungen der Mobilfunkdaten fiir das westliche und siidliche Kreisgebiet ergeben.

Weitere starkere Verbindungen zwischen dem Landkreis Schaumburg und den Umlandregionen
kénnen in Bezug auf die Relationen

= Stadthagen-Hannover

= Bad Nenndorf-Hannover

= Bad Nenndorf-Barsinghausen

= Hageburg-Wunstorf
festgestellt werden.

Auffallend ist, dass Hannover in der Gesamtmobilitdt der zugrunde gelegten Mobildaten einen
nicht so groBen Schwerpunkt wie in der Mobilitdt von Arbeitspendelnden aufweist.

Dies durfte auch darauf zurlickzufiihren sein, dass die in den Mobilfunkdaten zusatzlich enthaltenen
Freizeitverkehre haufig kirzer als die Arbeitswege sind.

2 Vgl. hierzu auch Landkreis Schaumburg (Hrsg.), 2019: Fortschreibung des Nahverkehrsplans zum 01.01.2020. Planer-

societat — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, Stadthagen, https://www.schaumburg.de/?ob-
ject=tx%7c3020.9775.1
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2.4 Analyse des aktuellen Verkehrsangebots im Landkreis Schaumburg

2.4.1 StraBennetz

Die Dichte des klassifizierten StraBennetzes korrespondiert mit der hohen Siedlungsdichte im Land-
kreis Schaumburg. Eine iberregionale Bedeutung weist die den Landkreis in west-0stlicher Rich-
tung durchquerende Bundesautobahn A 2 mit den Anschlussstellen Bad Eilsen, Rehren, Lauenau
und Bad Nenndorf auf (vgl. auch Abbildung 20).

Abblldung 20: StraBennetz im Landkreis Schaumburg
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Quelle: Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr: StraBennetzkarte Niedersachsen, Stand Januar 2023. Aus-
schnitt. Bearbeitung: CIMA

Infolge der Engmaschigkeit des StraBennetzes und der dichten Abfolge von Anschlussstellen zur
A 2 werden dem Kfz-Verkehr sowohl im Binnenverkehr als auch bei Fahrten in die benachbarten
GroBraume Hannover und Ostwestfalen relativ kurze Reisezeiten im Vergleich zum OPNV angebo-
ten.
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Die durch den Landkreis filhrenden BundesstraBBen erschlieBen folgende Korridore:
= B 65 Osnabriick-Minden-Stadthagen-Hannover (Ost-West-Achse)
= B 83 Biickeburg-Rinteln-Hameln (Verkniipfung Nordkreis/Stidkreis, ErschlieBung Wesertal)
= B 238 Rinteln-Lemgo-Detmold (ErschlieBung Stdkreis-Kreis Lippe)

= B 441 Landkreis Nienburg-Rehburg-Loccum-Hagenburg-Hannover (Anbindung des Nord-
kreises an GroBraum Hannover)

= B 442 Wunstorf-Bad Nenndorf-Rodenberg-Bad Miinder (Verknipfung des westlichen
Kreisgebietes mit GroBraum Hannover und Landkreis Hameln-Pyrmont).

Dariiber hinaus wird der Landkreis von zahlreichen LandesstraBBen erschlossen. Auffallig ist die hohe
Dichte von LandesstraBen in den Kernstéddten von Rinteln und Stadthagen sowie im nérdlichen
Kreisgebiet. Die LandesstraBen Ubernehmen auch eine wichtige Verknlpfungsfunktion zwischen
dem Landkreis Schaumburg und den Nachbarkreisen Lippe, Minden-Liibbecke und Nienburg.

Anhand der insgesamt rund 285 km durch den Landkreis Schaumburg verlaufenden KreisstraBen
sowie der 25 Landes- und finf BundesstraBen lasst sich die hohe Dichte des klassifizierten Stralen-
netzes im Landkreis Schaumburg ebenfalls ablesen.

2.4.2 Schienennetz

Durch den Landkreis Schaumburg verlaufen folgende drei Bahnstrecken (vgl. dazu auch Abbildung
217):

1) Minden-Hannover mit den Stationen Blckeburg, Kirchhorsten, Stadthagen, Lindhorst und
Haste

2) Haste-Weetzen-Hannover mit den Stationen Haste und Bad Nenndorf

3) Léhne-Hameln mit der Station Rinteln.

Zu 1) Die Strecke Minden-Hannover wird von den Zigen der Westfalenbahn RE 60 (Rheine-Braun-
schweig) und RE 70 (Bielefeld-Braunschweig) sowie Verstarkerziigen im Abschnitt Minden-Hanno-
ver bedient.

Die Regelziige halten zwischen Minden und Hannover an den Stationen Blickeburg, Stadthagen,
Haste und Wunstorf, die Verstarkerziige halten zuséatzlich in Kirchhorsten und Lindhorst.

Des Weiteren wird die Strecke Minden-Hannover von den Ziigen der S-Bahn Hannover (S 1) be-
dient, die an allen Stationen zwischen Minden und Hannover halten.

Der Bedienungszeitraum in Richtung Hannover liegt an allen Tagen zwischen 04:00 Uhr und 24:00
Uhr, in Richtung Minden zwischen 05:30 Uhr und 01:15 Uhr des Folgetages.

In den Néachten Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag werden in beiden Richtungen jeweils zwei
Fahrten mit der S-Bahn angeboten.

54



Schlussbericht

Integriertes Mobilitatskonzept fiir den Landkreis Schaumburg ma ™ ll’ l

Abbildung 21: Schienennetz im Landkreis Schaumburg

&

4 Haste - Weetzen - Hannover

- Halbstundentakt S-Bahn

)

Minden - Hannover | g

- Stundentakt S-Bahn /s " e i
" (Regionalbahn) "~ 5.4

- Stundentakt Regionalexpress

LR " ®
= ( : ; =
B i e = /
* Rinteln - Stadthagen]

ot aufer Betrleb

L b S
4 %

// ]’—‘ /e .
oS T e

s IL.'
- Léhne - Hameln
~ - Stundentakt Regionalbahn

Integriertes Mobilititskonzept ‘U' a
L i

Bahnangebot

ﬁ\‘ Bahnhof
Bahnlinie
1 km Radius

5 km Radius

© ) Gontributors, CC-BY-5A

01,2525 5 MaBstab: 1:150.000°
[

10 s ) PGV
Kilometer .. ..., e St 26102025 CiMa. s777

Quelle: Kartengrundlage: OpenStreetMap. Bearbeitung: PGV

Durch die Uberlagerung von Ziigen der Westfalenbahn und der S-Bahn wird an den Stationen
Biickeburg, Stadthagen und Haste in beiden Richtungen ein durchgehender Halbstundentakt an-
geboten.

Durch den Einsatz von Verstarkerziigen der Westfalenbahn (drei Ziige morgens in Richtung Han-
nover, drei Zige nachmittags aus Richtung Hannover, fiinf Zige am Freitagnachmittag aus Rich-
tung Hannover) gibt es eine weitere Taktverdichtung von Montag bis Freitag an den o. g. Bahnsta-
tionen.

Zu 2) Auf der Strecke Haste-Weetzen-Hannover verkehren Ziige der S-Bahn-Linien 1 und 2 im
Halbstundentakt zwischen 04:30 Uhr und 24:00 Uhr in Richtung Bad Nenndorf und zwischen 05:00
Uhr und 01:15 Uhr in Gegenrichtung. In den Nachten von Freitag auf Samstag bzw. Samstag/Sonn-
tag werden weitere Fahrten in beiden Richtungen angeboten.

Zu 3) Die Zlge der Regionalbahn RB 77 bedienen die Strecke L6hne-Hameln im Stundentakt. Der
Bedienungszeitraum von Rinteln in Richtung Hameln liegt zwischen 05:00 Uhr und 22:00 Uhr, von
Rinteln in Richtung Léhne zwischen 06:00 Uhr und 23:00 Uhr.

Im Landkreis Schaumburg bieten damit insgesamt 7 Bahnhaltepunkte eine relativ hohe SPNV-Er-
schlieBungsdichte, was insbesondere auf der Hauptstrecke Minden - Hannover sowie der Deister-
strecke einhergeht mit einem vom Bedienungsumfang her durchgehend groBem Angebot (Halb-
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stundentakt) zwischen ca. 04:00 Uhr morgens und Mitternacht, zuzlglich den genannten Verstar-
kerziigen in den Hauptverkehrszeiten.

Allerdings leidet dieses im Grundsatz gute Bedienangebot durch haufige Verspatungen der Ziige
und eine nicht sehr hohe Qualitat der Ausstattung und Attraktivitat der Zige erheblich.

2.4.3 Busverkehr

Der straBengebundene OPNV im Landkreis Schaumburg ist linien- bzw. fahrplanbezogen auf den
Schulbedarf ausgerichtet. Als Zielschwerpunkte fungieren die Schulzentren in Rinteln und Stadtha-
gen mit den jeweils zusammenhangenden Standorten von IGS und Gymnasium (vgl. das in Abbil-
dung 22 dargestellte Liniennetz).

Daruber hinaus bilden die Standorte der allgemeinbildenden Schulen in Blickeburg, Obernkirchen,
Helpsen, Stadthagen-Altstadt, Lindhorst, Bad Nenndorf und Rodenberg zentrale Bausteine im
OPNV-Liniennetz, jedoch ist die Biindelung der zufiihrenden Linien hier weniger ausgepragt als an
den Zielschwerpunkten in Rinteln und Stadthagen.

Bedienungskorridore mit mehr als zehn Fahrten werktags (Mo-Fr) je Richtung stellen nur folgende
Verbindungen dar:

= Linie 2004 Minden-Blickeburg-Stadthagen

Linie 2006 Rinteln-Bad Eilsen-Obernkirchen-Stadthagen

= Linie 2025 Rinteln-Blckeburg

= Linie 2132 Blickeburg-Bad Eilsen

= Linie 2602 Haste-Bad Nenndorf-Rodenberg-Lauenau

= Linie 801 Rinteln-Bosingfeld (Kreis Lippe)

= GVH-Linien 715/835 Wunstorf-Hagenburg-Rehburg-Loccum (Landkreis Nienburg).

Hierbei handelt es sich Giberwiegend um Verbindungen im Verlauf ehemaliger Bahnstrecken. Fest-
zustellen ist weiterhin eine héhere OPNV-Angebotsdichte im Stiadtedreieck Biickeburg, Rinteln,
Stadthagen.

Das Angebot im Buslinienverkehr ist, wie dargestellt, im Wesentlichen auf den Schilerverkehr aus-
gerichtet.

Lediglich punktuell sind in den letzten Jahren Linienanpassungen im Zusammenhang mit gréBeren
Neuansiedlungen vorgenommen worden (u.a. Klinikum Vehlen, Gewerbegebiet Lauenau).

Auch Bus-/Bahn-Verknipfungen werden an den meisten Bahnstationen nicht oder nur vereinzelt
angeboten (Ausnahme: Bahnhof Haste; siehe dazu auch unten Kapitel 2.4.5). Seit der Ubernahme
der SVG-Linien durch das Verkehrsunternehmen RSO (Rottmann & Spannuth Omnibusverkehre)
gibt es auf diesem Sektor immerhin erste Uberlegungen zur Fahrplanneuordnung und -umstruktu-
rierung (z.B. Bahnhaltepunkt Kirchhorsten).
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Abbildung 22: Busliniennetzplan Landkreis Schaumburg
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Die OPNV-Bedienungsliicken auBerhalb des Schiilerverkehrs haben insbesondere in Samtgemein-
den mit weniger ausgepragten Versorgungsschwerpunkten bereits frihzeitig dazu gefiihrt, flexible
Bedienungsmodelle erganzend zum Linienbetrieb zu entwickeln. Dazu zahlen die Samtgemeinden
Lindhorst, Niedernwdhren, Nienstadt, Nenndorf, Sachsenhagen und Rodenberg. Auch in der Ge-
meinde Auetal wird ein solches Modell seit ein paar Jahren angeboten. In der Stadt Blickeburg gibt
es ebenfalls Uberlegungen zur Einrichtung eines Anrufbusses, um die unterversorgten nérdlichen
Ortsteile besser an die Kernstadt anzubinden.

Diese Angebote von fahrplanfreien Bedarfsverkehren, die bis spatestens einen Tag vor dem ge-
winschten Abfahrtstermin bei den jeweiligen Betreibern angemeldet werden mussen, stellen eine
Besonderheit im Landkreis Schaumburg dar. Die Betriebszeiten liegen Mo-Fr zwischen 07:30/08:30
Uhr und 18:00/19:00 Uhr. Das Citymobil Stadthagen bietet auch Abend- und Wochenendfahrten
an.

In der folgenden Ubersicht sind die wichtigsten Bedienungsangebote und Zielpunkte dieser Be-
darfsverkehre zusammengestellt.

Tabelle 2: Bedienungsangebote und Zielpunkte der Bedarfsverkehre im Landkreis Schaumburg

Nr. Bezeichnung Heutige Bedienungsgebiete/Zielpunkte

1 Anrufauto Auetal Gemeinde Auetal nach Stadthagen und Rinteln,
Buckeburg, Obernkirchen, Samtgemeinde (SG)

Rodenberg - Fachéarzte

2 Anrufbus Niedernwohren SG Niedernwohren, Stadthagen-Zentrum, Sachsen-
hagen - Klinikum Vehlen

3 Anrufbus Blickeburg Cammer, Meinsen-Warber, Rusbend, Scheie-Kern-
stadt - Klinikum Vehlen, Facharzte Stadthagen

4 Anrufbus Nienstadt SG Nienstadt, Stadthagen, Biickeburg, Bad Eilsen,
Obernkirchen - Klinikum Vehlen
5 Anrufbus Obernkirchen Obernkirchen, Stadthagen, Biickeburg, Bad Eilsen
6 Anrufauto Samtgemeinde Roden- | SG Rodenberg, Bad Nenndorf, Bad Minder, Ha-
berg meln, Stadthagen, Wunstorf — Krankenhaus, Fach-

arzte, Behodrden

7 Anrufbus Sachsenhagen SG Sachsenhagen, Stadthagen-Kernstadt, Lind-
horst, Bahnhof Haste — Facharzte in Loccum, Min-
chehagen, Bad Rehburg, Stadt Rehburg, Klinikum
Vehlen

8 Citymobil Stadthagen Zwischen Stadtteilen und Zielpunkten in der Kern-
stadt
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Die Betreiber der Anrufbusangebote in den fliinf Kommunen (Anrufbus Niedernwdhren e. V. und
Anrufbus Nienstadt e. V.) filhren den Bedarfsverkehr mit ehrenamtlichem Personal durch. Die Be-
schaffung der bendtigten Kleinbusse wird vom Landkreis finanziert. Die Umsetzung der Anrufauto-
angebote und des Citymobils Stadthagen wird durch Taxiunternehmen vor Ort sichergestellt.

In der Samtgemeinde Lindhorst verkehrt zudem ein liniengebundener Blrgerbus zu ausgewahlten
Zeiten an Werktagen (Mo-Fr) zwischen den einzelnen Mitgliedsgemeinden und dem Kernort Lind-
horst. Zudem gibt es den Biirgerbus Nenndorf. Dieser fahrt montags-freitags finf Runden zwi-
schen Bad Nenndorf und den Nenndorfer Ortsteilen Riepen, Horsten und Waltringhausen sowie
Kreuzriehe in der Gemeinde Suthfeld.3°

Die Nachfragedaten beziiglich dieser im Landkreis Schaumburg betriebenen Bedarfsverkehre zei-
gen, dass sich der von ihnen bediente Mobilitatsbedarf vorrangig auf die Versorgungseinrichtun-
gen in den Mittelzentren (z.B. arztliche Versorgung, Dienstleistungen) bezieht, wahrend sie schon
allein aufgrund ihres Bedienungszeitraumes z.B. fiir Berufs- und Ausbildungspendler keine bzw. nur
eine sehr geringe Bedeutung haben.

Entsprechend konzentriert sich das Angebot verkehrlicher Infrastruktureinrichtungen an den Bahn-
hoéfen des Schaumburger Landes im Wesentlichen auf Park+Ride sowie Bike+Ride-Anlagen.

2.4.4 Radverkehr

Der Anteil von straBenbegleitenden Radwegen im Landkreis Schaumburg liegt an Bundesstra3en
bei 57 %, an LandesstraBen bei 51 % und an KreisstraBen sogar nur bei 37 %. Zudem werden die
Regelmale fir gemeinsame Geh- und Radwege (Z 240) bzw. fir getrennte Geh- und Radwege
(Z 241) im Einrichtungs- sowie Zweirichtungsverkehr gemaB ERA3" nur in wenigen Fallen erreicht.

Festzustellen ist eine gewisse Biindelung vorhandener Radverkehrsanlagen an KreisstraBen im Sied-
lungsband zwischen Blickeburg und Stadthagen, wahrend der Umfang von Radverkehrsanlagen an
KreisstraBen im Stadtgebiet Rinteln, in der Gemeinde Auetal sowie in der Samtgemeinde Roden-
berg und Sachsenhagen auf eine besonders niedrigem Niveau liegt.

Die innerdrtliche Radverkehrsfiihrung an klassifizierten StraBen entspricht oft nicht den Regeln der
StVO, wonach die Radwegebenutzungspflicht grundsatzlich in Frage zu stellen bzw. durch ein Be-
nutzungsrecht zu ersetzen ist.

Das Fuhrungselement FahrradstraBBe ist im Landkreis Schaumburg wenig verbreitet, die seit der
StVO-Novelle von 2020 mégliche Einrichtung von Fahrradzonen ist bislang noch nicht angewandt
worden.

30 |nformationen zur Verwendung der Regionalisierungsmittel nach dem Niederséchsischen Nahverkehrsgesetz

(NNVG) kénnen zum Beispiel diesem Dokument entnommen werden: https://schaumburg.ratsinfomanage-
ment.net/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZSeFk oJO0BkFwQVgi7-ZbYjRbSatferxs-qgmi3gzoSQ/Verwen-
dung der Regionalisieurngsmittel nach dem Niedersaechsischen Nahverkehrsgesetz -NNVG-.pdf

31 ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), FGSV 2010
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Vor einigen Jahren wurde ein flachendeckendes Wegweisungssystem fiir den Fahrradverkehr um-
gesetzt, aufbauend auf vorhandenen touristischen Hauptrouten und unter Berlicksichtigung von
Verkniipfungen mit den umliegenden Nachbarregionen. Eine Uberlagerung mit Alltagsrouten ist
zwar punktuell vorhanden, jedoch nicht immer konfliktfrei geldst, wie z.B. die Radverkehrsfiihrung
im Zuge des Uberregional bedeutsamen Weserradweges im Bereich der Stadt Rinteln zeigt.

Die Zulassung des Radverkehrs in zentralen Bereichen (zum Beispiel FuBgangerzonen, Griinanla-
gen) steht im Hinblick auf potenzielle Nutzungsunvertraglichkeiten zwischen (schnellen) Pedelec-
Nutzern und zu-FuB-gehenden mobilitdtseingeschrankten Personen in einem fortlaufenden Dis-
kussionsprozess.

Beim Radverkehr hat der Landkreis Schaumburg in den letzten Jahren einen Schwerpunkt beim
Ausbau von straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen auf auBerdrtlichen Abschnitten seines Kreis-
straBennetzes gesetzt. Aufgrund der topografischen Gegebenheiten im nérdlichen Kreisgebiet, der
hohen siedlungsstrukturellen Verdichtung Uber weite Abschnitte, der guten Erreichbarkeit der
meisten Bahnhdfe und dem allgemeinen Trend zur starkeren Nutzung E-gestltzter Fahrrader (mit
erweitertem Einzugsbereich) bieten daher diese Gegebenheiten eine gute Basis fiir eine weitere
Forderung dieses klimafreundlichen Verkehrsmittels in der Nahmobilitat.

Eine weitere Besonderheit stellt die freizeitbezogene Nutzung der beidseitigen Pfade entlang des
Mittellandkanals dar. Aufgrund der geradlinigen Fiihrung und der hohen Durchgéngigkeit sowohl
zur Region Hannover als auch zum Kreis Minden-Libbecke wird auch hier die Entwicklung mégli-
cher Radverkehrspotenziale in der weiteren Mobilitatsentwicklung gesehen.

2.4.5 Verkehrliche Verkniipfungen

Umfang und Ausstattung der verkehrlichen Infrastruktur beziiglich Park+Ride- sowie Bike+Ride-
Anlagen an den Bahnhdofen ist u.a. abhangig vom SPNV-Bedienungsangebot, dem Einzugsbereich
und der Erreichbarkeit der einzelnen Bahnstationen.

Dementsprechend befinden sich die groBten Park+Ride-Anlagen in Blickeburg (300 Stellplatze),
Stadthagen (250 Stellplatze) und Haste (200 Stellplatze). Die Stellplatze in Blickeburg werden voll-
standig finanziell bewirtschaftet, ebenso die Stellplatze in der Parkpalette von Stadthagen (vgl. Ab-
bildung 23). Gesicherte Fahrradabstellanlagen mit Witterungsschutz werden derzeit nur am Bahn-
hof Blickeburg angeboten. Zudem kann man am Bahnhof Haste gesicherte Abstellplatze tber die
Gemeinde buchen. Fiir die Bahnstation Bad Nenndorf gibt es Uberlegungen zum Bau einer gesi-
cherten Anlage. Ohne einen entsprechenden Schutz vor Diebstahl und Beschadigung sind die heute
vorhandenen Fahrradabstellanlagen (auBer Biickeburg) damit als unzureichend anzusehen.

Die Park+Ride-Anlagen an den Bahnhofen Kirchhorsten, Lindhorst, Bad Nenndorf und Rinteln wei-
sen eine GroBenordnung von nur 50-100 Stellplatzen auf und sind kostenfrei nutzbar.

Die Angebote der vorhandenen Park+Ride-Stellpldtze sind an den meisten Bahnstationen (auBer
Rinteln und Kirchhorsten) groBer als die Stellplatze fiir das Fahrradparken und umfassen an den
nachfragestarksten Stationen Blickeburg, Stadthagen und Haste jeweils 350 — 400 Stellplatze (Stand
2023).
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Gesicherte Fahrradabstellanlagen mit Witterungsschutz werden derzeit nur am Bahnhof Biickeburg
angeboten. Am Bahnhof Rinteln gibt es zudem sechs Fahrradboxen und am Bahnhof Haste kann
man gesicherte Abstellplatze Uber die Gemeinde buchen. Fiir die Bahnstation Bad Nenndorf gibt
es Uberlegungen zum Bau einer gesicherten Anlage. Ohne einen entsprechenden Schutz vor Dieb-
stahl und Beschadigung sind die vorhandenen Fahrradabstellanlagen als unzureichend anzusehen.

Abbildung 23: P&R-Infrastruktur an den Bahnhofen im Landkreis Schaumburg
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Der groBte Handlungsbedarf beziiglich einer Angebotsverbesserung zum Fahrradparken wird vor
diesem Hintergrund derzeit an den Stationen Stadthagen und Rinteln, in geringerem Umfang auch
an den Stationen Kirchhorsten und Lindhorst gesehen. In Rinteln besteht zudem dringender Hand-
lungsbedarf an einer besseren Bahnsteigerreichbarkeit aus nordlicher Richtung. Auch wenn an allen
SPNV-Stationen im Landkreis Schaumburg die raumlichen Voraussetzungen fiir eine Bus-/Bahn-
Verkniipfung gegeben sind, werden durchgehende Fahrplananschlisse an die Westfalenbahn bzw.
S-Bahn nur in Haste angeboten.

Zusatzlich zu den SPNV-Haltepunkten kénnen folgende zentrale Bushaltestellen als verkehrliche
Verkniipfungspunkte im OPNV-Netz des Landkreises Schaumburg aufgrund ihrer Lage und Aus-
stattung bzw. ihres raumlichen Einzugsbereiches definiert werden:

=  Blckeburg, Stadtkirche

= QObernkirchen, Post
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= Klinikum Vehlen

= Rinteln, Pferdemarkt

= Rehren, Markt

= Stadthagen, ZOB

= Bad Nenndorf, Thermalbad

= lLauenau, ZOB.

PGV
ma. ys7

Die Verknipfungsfunktion bezieht sich auf Ubergénge zwischen verschiedenen Buslinien bzw. ver-
schiedenen Verkehrstragern, wie zum Beispiel Bus/Taxi, Bus/Fahrrad oder Linienbus/Anrufbus.

2.4.6 E-Ladeinfrastruktur im Landkreis Schaumburg

Die heute im Landkreis Schaumburg vorhandenen Pkw-Ladesaulen sind in Abbildung 24 dargestellt.

Abbildung 24: Pkw-Lades&dulen im Landkreis Schaumburg
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2.4.7 Ergebnisse der Biirgerworkshops

An den beiden Burgerworkshops in Bad Nenndorf (Juni 2022) und Rinteln (Juli 2022) haben jeweils

zwischen 30 und 40 Personen teilgenommen.
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Nach einem Eingangsreferat der beiden Gutachterbiros zur aktuellen Mobilitatssituation im Land-
kreis Schaumburg wurden auf beiden Workshops die derzeitigen Angebote im Bahn-, Bus- und
Nahverkehr in jeweils zwei Arbeitsgruppen diskutiert und daraus Wiinsche an eine zukiinftige Mo-
bilitatsstruktur im Landkreis Schaumburg entwickelt.

Die Ergebnisse kdnnen zusammengefasst wie folgt dargestellt werden:

= Als positiv hinsichtlich Taktverkehr und Bedienungszeitraum werden die Bahnverbindungen
zwischen Minden und Hannover sowie von Haste tiber Weetzen nach Hannover (,Deister-
strecke”) hervorgehoben. In diesem Zusammenhang wird das vorhandene Angebot von
Park+Ride-Anlagen an den Bahnhofen als weiteres positives Merkmal genannt.

= Vorrangig beim Busverkehr sehen die meisten Personen Defizite hinsichtlich des Taktange-
botes, der Anschlusssicherung Bus/Bahn, der Bedienung an Werktagen abends und gene-
rell an Wochenenden, der Taktstruktur sowie der Kommunikation und Fahrplantransparenz.

= Aufderlokalen Ebene werden die Stadtverkehre in Rinteln (Takt, Anschliisse) sowie Stadtha-
gen (fehlende Prasenz) bemangelt. Die Verknipfungen zwischen Rinteln und Minden wer-
den als unbefriedigend empfunden, ebenso die fehlenden Abendverbindungen zwischen
Haste und Rodenberg/Lauenau und die fehlende Durchgéngigkeit zwischen Lauenau und
Bad Miinder.

= In Bezug auf den Mobilitatsbaustein Radverkehr wird der gréfte Handlungsbedarf bei der
Umsetzung vorhandener kommunaler Radverkehrskonzepte, bei der Entwicklung von
.Komfortrouten” auch auf langeren Strecken (zum Beispiel Minden-Stadthagen), bei dem
Ausbau von Radwegen an LandesstraBen, die als Umleitungsstrecken der A2 gekennzeich-
net sind, und bei der Schaffung gesicherter Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen sowie
an weiteren zentralen Verkniipfungsmdoglichkeiten gesehen.

= Die Winsche hinsichtlich der Gewahrleistung nachhaltiger Mobilitatsstrukturen im Land-
kreis Schaumburg zielen besonders darauf ab, den Busverkehr neu zu organisieren. Als we-
sentliche Bausteine lassen sich definieren:

o Einrichtung eines Taktsystems mit Anschlusssicherung an den Bahnhofen,
o Etablierung von Schnellbuslinien zwischen den Mittelzentren,
o Installierung einer Mitfahr-App zum nachstgelegenen Bahnhof (On Demand),

o Verbesserung von Kommunikation/Marketing und der Zugénglichkeit zum OPNV
(zum Beispiel Fahrplangestaltung, Abrufbarkeit per App).

Eine Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf der Bahnstrecke Rinteln-Stadthagen wird ebenfalls
als wichtiges Thema in die Diskussion eingebracht, verbunden mit dem Wunsch nach einer durch-
gangigen Verbindung von Rinteln nach Hannover.

In diesem Zusammenhang wird auch auf die Moglichkeit einer giinstigen Fahrradmitnahme hinge-
wiesen, so wie sie im heutigen Busverkehr in der Regel nicht gegeben ist.
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3 MABNAHMEN

3.1 OPNV

Das heutige OPNV-Angebot im Landkreis wird eigenwirtschaftlich betrieben und ist im Wesentli-
chen auf den Schiilerverkehr und eine minimale Grundversorgung als Daseinsvorsorge ausgerich-
tet. An den Bedarfen im Alltags- und Freizeitverkehr auBerhalb des Schulerverkehrs geht dieses
Angebot weitgehend vorbei. Entsprechend wurden in der Umfrage, die im April 2022 im Landkreis
Schaumburg im Rahmen der Arbeiten zur Erstellung des neuen integrierten Mobilitatskonzeptes
fur den Landkreis durchgefiihrt wurde, das Angebot im Busverkehr und die heutigen Verknipfungs-
moglichkeiten zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln (Bahn/Bus, Bahn/Fahrrad bzw.
Bus/Fahrrad) am schlechtesten bewertet. Dies spiegelt sich im aktuellen Verkehrsverhalten der
Menschen im Landkreis wider. Insbesondere fiir die oft weiten beruflich bedingten Wege wird der
Bus nur von sehr wenig Menschen genutzt. So nutzen von den Einwohnern im Landkreis Schaum-
burg, die berufstatig bzw. in einer beruflichen Ausbildung sind, heute zwei Drittel taglich den Pkw
fur Ihren Weg zur Arbeit, zur Schule oder zur Universitat. Der Bus wird dagegen von dieser Perso-
nengruppe fast nie regelmaBig genutzt: Nur 3 % nutzen ihn téglich, 2 % an mehreren Tagen in der
Woche, 3 % an ein bis drei Tagen im Monat. 80 % der Befragten nutzen den Bus dagegen nie fir
ihren Arbeitsweg. Auch fir die privaten Wege (zum Beispiel Versorgung, Einkauf, Freizeit) spielen
Bahn und Bus als Verkehrsmittel fir die Menschen im Landkreis Schaumburg heute, wie dargestellt,
kaum eine Rolle.

Gleichzeitig zeigten aber die durchgefiihrte Befragung und die parallel dazu durchgefiihrten Ge-
sprache und Veranstaltungen mit Blrgerinnen und Blrgern, dass im Landkreis Schaumburg bei
vielen Menschen eine Bereitschaft vorhanden ist, andere Verkehrsmittel fiir ihnre Wege zur Arbeit,
zur Schule oder zur Universitat zu nutzen. Nur fur 18 % und damit fir weniger als ein Flinftel der in
der Umfrage Befragten kommt zum Beispiel nach ihren eigenen Angaben ein anderes Verkehrsmit-
tel unter keinen Umstanden in Frage. Weitere 9 % machen ihre Entscheidung vor allem von den
Tagesumstanden abhangig. Die Hélfte der Befragten gab dagegen an, sich zukinftig eine Busnut-
zung vorstellen zu kdnnen, vorausgesetzt das Busangebot ware besser. Jeweils ein Drittel erklarte
zudem das Interesse an einer starkeren Nutzung der Bahn und des Fahrrads.

Wesentlich aus Sicht der Befragten ist nach den im Rahmen dieses Vorhabens erarbeiteten Ergeb-
nissen, dass sich das OPNV-Angebot in vielen Punkten gleichzeitig entscheidend verandert. Ver-
besserungen missen sich sowohl auf die Taktung, die Bedienzeiten, den Preis, die Fahrzeit, die
Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln, die Streckenfuihrung, die Qualitat und Plnktlichkeit der
Fahrzeuge sowie die Fahrgastinformationen beziehen. Nur punktuelle Verbesserungen in Einzelas-
pekten sind dagegen nach diesen Ergebnissen nicht ausreichend und andern die Verkehrsmittel-
wahl der Menschen nicht oder nur in einem sehr geringen Mafe.

Einen besonders groBen Stellenwert unter den genannten MaBnahmen haben hierbei getaktete
und kirzere Fahrzeiten, die Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln, einheitliche Tickets von
Bahn und Bus, die Streckenfiihrung, die Bedienzeiten sowie der Preis.
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Hiervon konnte inzwischen mit dem Deutschlandticket ein wichtiger Schritt in Richtung Preis und
einheitliche Tickets von Bahn und Bus bereits umgesetzt werden. Daher schlagen wir als erste MaB3-
nahme des Integrierten Mobilitatskonzepts im Handlungsschwerpunkte OPNV nun eine deutliche
Angebotsverbesserung im OPNV im Hinblick auf die Kriterien Taktung, Fahrzeit und Streckenfiih-
rung, Bedienzeiten und Verknipfung mit anderen Verkehrsmittel durch die Schaffung ausgewahlter
Regionalbuslinien auf einzelnen Hauptkorridoren mit Blindelungsfunktion vor.

Die Auswahl dieser Linien erfolgte u.a. unter Nutzung einer ausfihrlichen Analyse der heutigen
Bewegungen im Berufs-, Schul- und Freizeitverkehr durch eine Erfassung von Bewegungen zwi-
schen verschiedenen Verkehrszellen und Hochrechnung mit Hilfe von Mobilfunkdaten.

Folgende fiinf Regionalbuslinien, die werktags (Mo — Fr) zwischen 6.00 Uhr und 20.00 Uhr im Stun-
dentakt und an den Wochenenden zwischen 8.00 Uhr und 20.00 Uhr im Zweistundentakt fahren,
werden beziiglich der Siedlungsstruktur und der ErschlieBungswirkung als wirtschaftlich machbar
angesehen (vgl. hierzu Abbildung 25 und Abbildung 26):

= Minden - Biickeburg — Obernkirchen

= Rinteln — Bad Eilsen — Obernkirchen — Stadthagen

= Rinteln — Blckeburg

= Stadthagen - Bad Nenndorf

= Haste — Bad Nenndorf — Rodenberg — Lauenau (Option: Weiterfiihrung bis Bad Miinder).

Bei diesen Linien sind durch den Streckenverlauf Fahrzeiten zu gewahrleisten, die die Fahrzeiten mit
dem Pkw moglichst nur wenig, d.h. in der Regel nicht mehr als hochstens um 20 %, tbersteigen.

Wir empfehlen, dieses neue Angebot nach der entsprechenden Genehmigung durch die LNVG als
Dienstleistungsauftrag auszuschreiben. Unseres Erachtens kann nicht erwartet werden, dass eine
Verkehrsbedienung in der beschriebenen Form eigenwirtschaftlich von Beginn an sichergestellt
werden kann.

Daher kann nicht erwartet werden, dass eigenwirtschaftliche Antrage fir dieses Angebot einge-
reicht werden.

Wir empfehlen weiter, das bisherige OPNV-Angebot, soweit dies primér auf den Schiilerverkehr
ausgelegt ist, parallel hierzu unverandert weiterzufiihren. Hierflir schlagen wir die Produktbezeich-
nung ,Schaumburg Basis" vor.

Diese Buslinien halten weiterhin an allen bisherigen Haltestellen.

Zudem regen wir als neue Linie unter dem Level ,Schaumburg Basis” die Einfiihrung einer Stadt-
buslinie in der Stadt Stadthagen vor, da die flachenhaft verteilten Ziel- und Siedlungsschwerpunkte
in der Kernstadt von Stadthagen derzeit nicht zusammenhangend, sondern nur sektoral von den
einzelnen Regionalbuslinien erschlossen werden (vgl. Abbildung 27). Die neue Linie sollte die wich-
tigsten Ziele der Stadt untereinander und mit dem Bahnhof im Zweirichtungsverkehr verbinden und
in den Fahrzeiten auf die Ankunftszeiten der Ziige aus Richtung Hannover ausgerichtet sein.
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Empfohlen wird der Einsatz eines Busses, der ab dem Bahnhof halbstiindlich den ErschlieBungsring
jeweils mit wechselnder Fahrtrichtung Montag-Freitag zwischen 06:00 Uhr und 20:00 Uhr — analog
zu den Schaumburg-Sprint-Linien — befdhrt. Eine optionale Erweiterung des Bedienungszeitraumes
auf Samstag zwischen 08:00 Uhr und 15:00 Uhr ist in Abhdngigkeit von der Nachfrageentwicklung
an Werktagen zu einem spéateren Zeitpunkt weiterhin vorstellbar.

Zudem wird die neue Freizeitlinie, die seit 2022 das Schaumburger Land mit Steinhude verbindet,
aufgrund der flachenhaften Bedienungsstruktur (Einbindung von neun Kommunen) als eine sehr
geeignete Grundlage zur ErschlieBung von weiteren Fahrgastpotenzialen auf dem Freizeitsektor
angesehen.

GemalB dem aktuellen Fahrplan wird Steinhude aus Richtung Stadthagen zweimal am Tag erreicht,
und zwar um 11:07 Uhr und um 12:32 Uhr. Die Abfahrten in Richtung Stadthagen liegen um 11:13
Uhr, 13:20 Uhr und um 17:20 Uhr.

Vorgeschlagen wird eine geringfligige Angebotsverdichtung, um den Tagesausflug flexibler gestal-
ten zu kénnen. Eine erste morgendliche Ankunft in Steinhude kénnte zwischen 9:00 Uhr und 10:00
Uhr morgens liegen, eine weitere Abfahrt in der Nachmittagszeit zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr.

AuBerdem wird empfohlen, eine Fahrradmitnahmemdglichkeit per Fahrradanhdnger an den Bahn-
hofen in Rinteln, Blickeburg und Stadthagen anzubieten (vgl. Abbildung 28).

Auch bei diesen Angeboten im Bereich ,Schaumburg Basis" sollte unseres Erachtens gepriift wer-
den, ob nach Auslaufen der entsprechenden Konzessionen dieses Angebot nicht besser als Dienst-
leistungsauftrag ausgeschrieben werden sollte.

Auf diese Weise konnte mdglicherweise durch eine Starkung des Wettbewerbs mittelfristig eine
héhere Wirtschaftlichkeit des Angebotes erreicht werden, und es kénnten so die Synergien, die bei
einem Betreiben der Netze ,Schaumburg Sprint” und ,Schaumburg Basis” durch einen Anbieter ent-
stehen, genutzt werden.

Vorgeschlagen wird weiterhin, den flachenhaften Mobilitdtsbedarf auBerhalb der Hauptlinien
.Schaumburg Sprint” und ,Schaumburg Basis” zuklnftig im Rahmen von On-Demand-Angeboten
abzudecken.

Allerdings wird es hierfir als notwendig angesehen, die heutigen unterschiedlichen bedarfsgesteu-
erten Angebote (unter anderem Anrufbus, Anrufauto) unter einem einheitlichen Label - zum Bei-
spiel ,Schaumburg Flex" zusammenzufassen, zu vereinheitlichen und zu vermarkten. Die vorhande-
nen Organisationsstrukturen (ehrenamtliches Fahrpersonal, Einsatz von barrierefreien Kleinbussen,
raumlich festgelegtes Bedienungsgebiet) sollten dabei, soweit dies moglich ist, beibehalten werden.

Empfohlen wird eine Betriebsform auf Basis eines Linienbedarfsverkehrs (§ 44 PbefG), um die vom
Land zur Verfiigung gestellten Regionalisierungsmittel zur Férderung des OPNV auch weiterhin
nutzen zu kdnnen (vgl. hierzu auch Abbildung 29).

Um die Angebote zusatzlich zur allgemeinen Daseinsvorsorge auch fir Arbeitspendelnde und den
freizeitbezogenen Mobilitatsbedarf nutzbar zu machen, mussen hierfiir allerdings von allen Anbie-
tern zukinftig als einheitliche Bedienungszeitraume
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Abbildung 25: OPNV-Konzept
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Abbildung 26: OPNV-Konzept: Schaumburg Sprint und Schaumburg Basis
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Abbildung 27: OPNV-Konzept: Stadtbus Stadthagen
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Abbildung 29: OPNV-Konzept: Schaumburg Flex
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- Montag - Freitag, 06:00 - 20:00 Uhr im Stundentakt
- Samstag und Sonntag, 08:00 - 20:00 Uhr im 2-Stundentakt
analog zu den Bedienungsangeboten der neuen ,Schaumburg Sprint” Linien vorgehalten werden.

Aus wirtschaftlichen und umlauftechnischen Griinden ist es hierbei zielfiihrend, das Fahrtenangebot
auf kleinrdaumige Gebiete auszulegen, wobei als mdgliche Zielpunkte vor allem die Bahnhofe und
die Bushaltestellen im Einzugsbereich der Versorgungsschwerpunkte, die zentralen 6ffentlichen
Einrichtungen sowie die Arbeitsplatzschwerpunkte definiert werden.

Im Einzelnen wird folgende raumliche Struktur mit den jeweiligen Hauptzielpunkten zur Etablierung
eines ,Schaumburg-Flex-Angebotes" vorgeschlagen:

Hauptzielpunkt/Ort

Nr. |Raum Bahnhof (SPNV) |Bushaltestelle
1 |Blckeburg Buckeburg Biickeburg, Stadtkirche
Nienstadt Kirchhorsten Vehlen, Klinikum
Obernkirchen Obernkirchen, Post
Bad Eilsen Bad Eilsen, Busbahnhof und Rathaus
Samtgemeindeverwaltung Nienstadt
2 [Rinteln Rinteln Pferdemarkt

Kollegienplatz
BraasstrafBe (Industriegebiet Sud)

3 [Auetal -- Rehren, Markt
Rodenberg Rodenberg, Stockholm und Grundschule
Lauenau, ZOB und Logistikpark
4 |Stadthagen Stadthagen Stadthagen, ZOB
Niedernwdhren Stadthagen, Kreishaus

Stadthagen, Klosterfeld
Niedernwohren, Suthmeier
Meerbeck, Kirche

5 |Bad Nenndorf Bad Nenndorf, Bad Nenndorf, Thermalbad u. Tennisplatze
Lindhorst Haste, Lindhorst |Lindhorst, Alte Schule
Sachsenhagen

Es sollte einheitlich bei allen diesen Angeboten im Landkreis mdglich sein, Fahrtwiinsche bis spa-
testens 30 Minuten vor Fahrtantritt per App oder telefonisch tiber die Dispositionszentrale, die die
virtuelle Haltestelle und die voraussichtliche Abfahrtzeit auf Basis der méglichen Blindelung von
Fahrtwiinschen berechnet, anzumelden. Die Umlaufe sind zudem so aufzubauen, dass fir Rickfahr-
ten von oder zu den SPNV-Haltepunkten bzw. zentralen Bushaltestellen méglichst keine zusatzli-
chen Laufwege erforderlich werden.
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3.2 Radverkehr

In den vergangenen Jahrzehnten stand im Landkreis Schaumburg der Neubau von straBenbeglei-
tenden Radverkehrsanlagen an KreisstraBen im Mittelpunkt der Uberlegungen. Dabei ging es vor-
rangig um eine Entflechtung von Kfz-Verkehr und Radverkehr.

Die gestiegene Bedeutung des Radverkehrs in der Alltags- und Freizeitmobilitat in den letzten Jah-
ren war nun der Anlass fur die Erstellung eines Radverkehrsnetzes, das auf folgender Netzhierar-
chisierung aufbaut:

= Radvorrangrouten

= Hauptrouten (Kategorie 1)

= Nebenrouten (Kategorie 2)

= Erganzungsrouten (Kategorie 3)
= Betriebswege am Mittellandkanal
= Weserradweg.

Die Einrichtung von Radvorrangrouten hat hierbei zum Ziel, zusatzliche Radverkehrspotenziale im
Alltagsradverkehr auch auf langen Strecken (10 — 15 km) durch eine attraktive Radverkehrsfiihrung
zu erschlieBen. Die Ausbaustandards fiir die Umsetzung solcher Radvorrangrouten sind in einem
Handlungsleitfaden fur Radschnellverbindungen zusammengefasst.3> Die wesentlichen Elemente
sind die Ausbaubreite und die Oberflachenbeschaffenheit von Radverkehrsanlagen, die Vorausset-
zungen fiir eine gemeinsame Flihrung mit dem FuBverkehr sowie sonstige Flihrungsformen.

Die Hauptrouten verbinden die Mittelzentren und die Grundzentren miteinander, die Nebenrouten
stellen die Verknlipfungsmdglichkeiten zwischen den Kernorten und den einzelnen Ortsteilen dar.
Der Neubau von straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen im Zuge von Haupt- und Nebenrouten
sollte ERA33-konform erfolgen, um Unvertraglichkeiten mit dem FuBverkehr zu vermeiden.

Im Rahmen des integrierten Mobilitdtskonzeptes sind diese Radvorrangrouten sowie die Routen
der Kategorien 1 und 2 von besonderer Bedeutung, da sie in der Regel die Korridore mit hohen
Radverkehrspotenzialen im Alltagsverkehr abdecken. Die Haupt- und Nebenrouten stellen das
Grundgerist zur ErschlieBung der Kommunen im Binnenverkehr des Landkreises sowie grenziber-
schreitend mit den benachbarten Regionen dar.

Die aktuellen Projekte zum Ausbau straBenbegleitender Radverkehrsanlagen auf AuBBerortsstrecken
beziehen sich schwerpunktmaBig auf KreisstraBen, die in die Kategorien 1 und 2 dieses neuen Rad-
verkehrsnetzes fallen.

Hierzu zahlen folgende Streckenabschnitte:

32 H RSV, Handlungsleitfaden fiir Radschnellverbindungen, FGSV 2021

33 ERA, Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA 2010 (Neufassung vorauss. 2024)
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= K18 Sudhorsten - Kirchhorsten

= K27 Lauenhagen - Pollhagen

= K28 Nordsehl - Lauenhagen

= K29 Vornhagen - Bahniberfihrung
= K 48/49 Riepen — Horsten (im Bau)

= K57 Pohle - Meinsen

= K65 K69 -Kathrinhagen

PGV
ma. ys7

Der Bedarf zur SchlieBung von Netzliicken konzentriert sich dartiber hinaus auf Streckenabschnitte
im Verlauf von Landesstralen, die wichtige Verbindungen innerhalb des Landkreises bzw. mit be-

nachbarten Kreisen/Landkreisen darstellen.

In Abhangigkeit vom vorhandenen Kfz-Verkehrsaufkommen wird hier der Bedarf fiir folgende Stre-

cken gesehen:
DTV >5.000 Kfz
= L 442 Obernkirchen in Richtung B 65
= L 438 Rinteln/Engern — Westendorf
DTV 2.500 - 5.000 Kfz
= L 441/L 534 (NRW) Rinteln - Kleinenbremen
= L450 Rusbend - Quetzen
= L4517 K73 (Klinikum) - B 65 (Vehlen)
= | 372/L 801 (NRW) Wiedensahl — Rosenhagen
DTV <2.500 Kfz
= L 444 Stadthagen - Rodenberg
= L 449 Lindhorst — Haste
= | 446 Rusbend - Schierneichen

= | 447 Bergkette

Um die ErschlieBung weiterer Radverkehrspotenziale insbesondere im Verlauf siedlungsstrukturell
verdichteter und topografisch weitgehend ebener Korridore zu forcieren, wird - so wie vom Land-
kreis bereits konzipiert —zusétzlich die Entwicklung von zwei Radvorrangrouten empfohlen.

Die erste geplante Radvorrangroute verknupft die Mittelzentren Blickeburg, Stadthagen und Bad
Nenndorf in einem Ost-West-Korridor miteinander und bietet einen Anschluss an die ostwestfali-
sche Kreisstadt Minden (vgl. hierzu und im Folgenden auch Abbildungen 30 — 34).
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Auf einer zweiten Radvorrangroute werden in einem Nord-Siid-Korridor die Samtgemeinden Nenn-
dorf und Rodenberg miteinander verknupft.

Bei der anvisierten Radvorrangroute zwischen Minden und Bad Nenndorf werden folgende MaB-
nahmenbausteine als relevant angesehen:

= Prifung der Einrichtung von Fahrradstraen auf Teilabschnitten

= Oberflachenstabilisierung und Verbesserung des Ausbaustandards von innerdrtlichen
Wegeverbindungen

= Verbreiterung vorhandener Radverkehrsanlagen

= Erhoéhung der Durchgdngigkeit von Streckenabschnitten durch Signalisierung, Querungssi-
cherung, Markierung und Beschilderung

= StraBenbegleitender Radwegeausbau bzw. straBenunabhangiger Radwegebau auf Teilab-
schnitten.

Die geplante Radvorrangroute zwischen Haste und Lauenau konnte Uber langere Streckenab-
schnitte straBenunabhangig bzw. Gber kommunale StraBen mit geringem Kfz-Verkehrsaufkommen
gefiihrt werden, was die Rahmenbedingungen fiir eine Umsetzung erleichtert.

Vorgesehen ist eine Verknipfung der Radvorrangrouten mit flinf der sieben Bahnhaltepunkte im
Landkreis Schaumburg.

Die ErschlieBungswirkung orientiert sich vorrangig am Einzugsbereich der in die Routen eingebun-
denen Mittelzentren sowie Versorgungsschwerpunkte und beriicksichtigt Entfernungen im Alltags-
verkehr bis zu ca. 15 km, die mit Pedelecs und E-Bikes problemlos bewaltigt werden kénnen.

Der Neubau von straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen im Zuge von Hauptrouten (Kategorie 1)
und Nebenrouten (Kategorie 2) sollte, wie bereits angesprochen, ERA-konform erfolgen, um Un-
vertraglichkeiten mit dem FuBverkehr zu vermeiden.

Empfohlen wird zudem eine Aufstufung von Nebenrouten zu Hauptrouten auf folgenden, zum Teil
gemeindeuberschreitenden Verbindungen:

= Rinteln - Hohenrode - Hameln (L 433)

= Rinteln - Méllenbeck - Kreis Lippe (B 238)

= Rinteln - Exten (Exter Weg)

= Rinteln - Krankenhagen (Am Stumpfen Turm/R&ntgenstrafe)
= Blckeburg - Rdcke - Minden (K 82)

= Niedernwohren - Wiedensahl (L 372)

= Rehren - Hessisch Oldendorf (L 434)

=  Pohle - Bad Miinder (K 57/K 72).
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GroBer Handlungsbedarf hinsichtlich einer sicheren und attraktiven Radverkehrsfiihrung besteht
darlber hinaus vor allem in den gréBeren Kommunen mit nicht regelkonformer Radwegebenut-
zungspflicht.3*

Dies betrifft neben den kommunalen StraBen insbesondere auch klassifizierte StraBen, die in der
Regel als direkte Verbindungen fir den Alltagsverkehr — also auch Radverkehr — fungieren. Dazu
gehoren zum Beispiel folgende Hauptverkehrsachsen:

= Rinteln, BahnhofstraBe / Weserbricke (L 435) als einzige, aber zentrale Verbindung zwi-
schen Altstadt und Nordstadt,

= Stadthagen, Enzer StraBBe (L 446) und Sankt-Annen-/OberntorstraBBe (L 444) als Haupt-
zufahrten aus Stden und Westen in Richtung Innenstadt,

= Blckeburg, Petzer StraBe (K 2) und Mindener Stral3e (K 82) als Hauptzufahrten aus Wes-
ten in Richtung Innenstadt.

Aufgrund der siedlungsstrukturellen Verdichtung biindeln sich auf diesen Routen die Radverkehrs-
strome auf bis zu 1.000 Radfahrende/Tag (z.B. Weserbriicke in Rinteln), wodurch die Radverkehrs-
fihrung im Seitenbereich zu erheblichen Unvertrdglichkeiten mit dem FuBverkehr fihrt.

Zielsetzung sollte es daher unseres Erachtens sein, den Radverkehr zukiinftig innerorts StVO-kon-
form im Mischverkehr zu fihren, ihn aber durch flankierende MaBnahmen (Fahrradpiktogramme,
Geschwindigkeitsbeschrankung, Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen) je nach Bedarf zu si-
chern.

In diesem Zusammenhang wird auch eine Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes fir die Stadt
Stadthagen angeregt, um dem in den letzten 10 Jahren auch hier gestiegenen Mobilitatsbedarf
hinsichtlich einer Fahrradnutzung im Alltagsverkehr entgegenzukommen.

Daruber hinaus wird empfohlen, den Einsatz radverkehrsférdernder Flihrungselemente wie Fahr-
radstraBBen und Fahrradzonen (StVO-Novelle 2020) auf kommunalen Verbindungen, insbesondere
im Einzugsbereich von Schulen und Arbeitsschwerpunkten, zu forcieren.

Als typische Beispiele kdnnen hierzu folgende StraBenbereiche genannt werden:
= Stadthagen, SchachtstraBe
= Blckeburg, Furst-Ernst-StraBe
= Rinteln, westliche Altstadt.

Insgesamt wird davon ausgegangen, dass eine radverkehrsfreundliche Infrastruktur in den verdich-
teten Siedlungsrdumen in einem ersten Schritt zu einer starkeren Radnutzung im Alltag, insbeson-
dere auf kirzeren Distanzen von bis zu 3 - 5 km, beitragen kann und in einem nachsten Schritt
Impulse fiir eine Radnutzung auch auf langeren Abschnitten freisetzen kann.

34 vgl. Radverkehrskonzepte Biickeburg-Aktualisierung 2019, Rinteln 2022, Stadthagen 2013
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Die Voraussetzungen fiir eine solche Entwicklung werden im Landkreis Schaumburg mit seiner po-
lyzentrischen Siedlungsstruktur und dem vergleichsweise dichten Angebot von sieben SPNV-Hal-
tepunkten als eine wichtige Plattform flr die Entwicklung zukiinftiger Mobilitatsstationen positiv
eingeschatzt.

Eine besondere Rolle kommt im Landkreis Schaumburg auch dem touristischen und freizeitbezo-
genen Radverkehr zu. Angeboten wird derzeit ein flaichenhaft bewegweistes Radverkehrsnetz, das
mit den Nachbarkreisen verkniipft ist und in dem lokale, regionale und iberregionale Ziele ausge-
wiesen werden.

Durch die geplante Entwicklung eines Knotenpunktsystems sollen Alltagsradverkehre und touristi-
sche Radverkehre zukinftig starker als bisher miteinander vernetzt werden. So wie bereits heute
auf Teilabschnitten des Weserradweges Uberlagerungen zwischen touristischem Radverkehr und
Alltagsradverkehr bestehen (zum Beispiel Rinteln / Ortsdurchfahrt Engern (L 438)) sollten die ge-
planten Radvorrangrouten Minden — Bad Nenndorf und Haste — Lauenau sowie Teile des Haupt-
und Nebenroutennetzes daher in die flichenhafte Wegweisung im Landkreis eingebunden werden
und somit die Prasenz von Radfahrenden im StraBenraum noch starker sichtbar machen.

Eine Besonderheit flr den Radverkehr stellen weiterhin die Betriebswege auf beiden Seiten des
Mittellandkanals dar. Diese sind auf eigene Gefahr nutzbar. Die teilweise geringe Breite und die
schlechte Oberflachenbeschaffenheit der beidseitigen Pfade schranken allerdings derzeit den Fahr-
komfort - vor allem auf langeren Strecken - stark ein.

Mit dem einseitigen Ausbau eines 3,00 m breiten Radweges kdnnte eine neue landkreisdurchque-
rende Verbindung geschaffen werden, die auch mit dem Nachbarkreis Minden-Liibbecke (An-
schluss Weserradweg) sowie der Region Hannover verknipft ist.

Eine solche Verbindung héatte vor allem fur den freizeitbezogenen Radverkehr in den nérdlich ge-
legenen Kommunen des Landkreises einschlieBlich der drei Mittelzentren Bad Nenndorf, Blickeburg
und Stadthagen eine hohe Bedeutung. Der Ausbau sollte unseres Erachtens mit Asphalt erfolgen,
dhnlich den Kanalwegen in Minster, um so einen hohen Fahrkomfort zu erméglichen.
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Abbildung 30: Konzeption Zielnetz Radverkehr Landkreis Schaumburg
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Abbildung 31: Radverkehrsnetz mit Radwegeausbau
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Abbildung 32: Radverkehrsnetz mit Radwegeausbau Stadthagen
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Abbildung 33: Radverkehrsnetz mit Radwegeausbau Bad Nenndorf und Rodenberg
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Abbildung 34: Radverkehrsnetz mit Radwegeausbau Biickeburg und Rinteln
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3.3 Ladeinfrastruktur Elektromobilitat

Um die gewiinschte Reduktion der Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor in den nachsten
Jahren zu erreichen, ist Uber die bisher dargestellten MaBnahmen hinaus eine schnellere Elektrifi-
zierung des StraBenverkehrs und die Nutzung erneuerbarer Energien im Verkehrsbereich im Land-
kreis Schaumburg zwingend. Aus unserer Sicht ist hierflir der weitere Ausbau der Ladeinfrastruktur
eine Voraussetzung. Nur eine leistungsfahige, tberall verfiigbare und nutzerfreundliche Ladeinfra-
struktur schafft die Grundlage fir die erfolgreiche Entwicklung des Markthochlaufs der Elektromo-
bilitat hin zum breiten Massenmarkt. Eine ausreichende Zahl an Ladepunkten im 6ffentlichen wie
im nichtoffentlichen Bereich, die dem Fahrzeughochlauf vorauslduft, ist hierflir die Basis. Bundes-
weit gilt die ZielgréBe von etwa 1 Mio. 6ffentlich und diskriminierungsfrei zuganglicher Ladepunkte
bis zum Jahr 2030.3° Fur den Landkreis wirde dies einer GroBenordnung von etwa 1.600 &ffentlicher
Ladepunkte entsprechen. Davon ist der Landkreis heute noch sehr weit entfernt.

Fir einen zligigen und koordinierten Ladeinfrastrukturaufbau vor Ort ist daher wesentlich, im Land-
kreis Schaumburg die lokalen Aktivitdten zum Ausbau einer solchen Ladeinfrastruktur ab dem
nachsten Jahr massiv zu verstarken und hierbei zu biindeln. Hierfir ist ein gemeinsames und abge-
stimmtes Handeln des Landkreises und der Stadte und Gemeinden im Landkreis erforderlich.

Wir empfehlen aus diesen Grinden, kurzfristig (moglichst bis spatestens im Frihjahr 2024) einen
gemeinsamen lokalen Masterplan fir den Landkreis und seine Stadte und Gemeinden unter Einbe-
ziehung der relevanten privatwirtschaftlichen Akteure zu erarbeiten.

Inhalt dieses Masterplans sollten die lokalen Aufbauziele sowie die zur Erreichung dieser Ziele er-
forderlichen koordinierenden, regulativen, finanziellen und weiteren MaBnahmen sein (u.a. Wett-
bewerbskonzept durch konkurrierende Betreiber der Ladepunkte, mdgliche Ausschreibung, Fla-
chenakquise, Einbindung lokaler Akteure, institutionelle Verankerung, Ausweisung von Vorrangfla-
chen, ggf. Anderung von Flachennutzungsplan, Bauleitplanung oder Stellplatzsatzungen).

Der Aufbau der Ladeinfrastruktur sollte in einer Weise erfolgen, dass dieser die Investitionsanreize
privater Unternehmen unterstiitzt und die entstehende Ladeinfrastruktur moglichst privatwirt-
schaftlich im Wettbewerb betrieben werden kann. Als ein zentrales Planungsinstrument fir den
Ausbau der Ladeinfrastruktur fir Pkw und Lkw kann beispielsweise die erweiterte Version des
StandortTOOL genutzt werden.3®

In diesem StandortTOOL werden bundesweit die Ladevorgange bis 2030 prognostiziert und darauf
basierend Bedarfe fiir bendtigte 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur ermittelt. Diese Bedarfe
werden auf Grundlage der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur sowie des Fahrzeug- und Ladeinfra-
strukturbestands berechnet. Sie berticksichtigen zudem Daten Uber das Mobilitatsverhalten der
Nutzerinnen und Nutzer. Abbildung 35 zeigt die heutige Ladeinfrastruktur in der Region nach den
Angaben dieses Tools.

35 vgl. Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV), 2022, Masterplan Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung,
Berlin

36 vgl. https://www.standorttool.de/
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Abblldung 35: Ladeinfrastruktur in der Reglon nach Angaben des StandortTOOL
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Eine diskriminierungsfreie Flachenbereitstellung muss bei dem notwendigen Ausbau der Ladeinf-
rastruktur im Landkreis Schaumburg sichergestellt werden. Dabei sollten auch integrierte Ansatze
fur die verschiedenen Verkehrstrager, etwa in Mobilitatshubs mit Ladeinfrastruktur an Bahnhofen,
beriicksichtigt werden.

Neben dem Ausbau der Ladeinfrastruktur sollte die Umstellung der Busse auf einen elektrischen
Antrieb in Angriff genommen werden. Hierfiir empfehlen wir, dass ab 2024 bei allen Neuanschaf-
fungen von Bussen E-Busse gekauft werden. So kann die Umstellung schrittweise im Zuge der Aus-
musterung der alteren Fahrzeuge erfolgen. Zudem empfehlen wir eine vollstandige und mdglichst
schnelle Umstellung auf elektrisch angetriebene Fahrzeuge bei allen Bedarfsverkehren und Ange-
boten im Produktsegment ,Schaumburg Flex".

Bei der Vergabe von Konzessionen, die eigenwirtschaftlich betrieben werden, bzw. bei der Vergabe
von Dienstleistungsauftragen sollten entsprechende Auflagen gemacht werden.
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3.4 Kostenabschitzung, Fordermoglichkeiten

Wir empfehlen, zur Umsetzung des hier vorgeschlagenen Konzepts folgende Finanzmittel zur Ver-
figung zu stellen:

a) Zur Umsetzung der vorgeschlagenen MaBBnahmen zum Ausbau und zur Weiterentwick-
lung des OPNV (vgl. ausfiihrlich Kapitel 3.7) sollten unseres Erachtens in den nichsten fiinf
Jahren eigene Finanzmittel des Landkreises Schaumburg als Aufgabentrager des OPNV in
Hohe von jahrlich 10 EUR je Einwohner im Landkreis zusatzlich zu den NNVG-Finanzmitteln far
OPNV-Zwecke aufgewandt werden.

Im Vergleich zu den Ausgaben, die in anderen Regionen und Landern schon langer fir einen leis-
tungsfahigen OPNV aufgewandt werden, erscheint uns dies fiir den Landkreis Schaumburg ein an-
gemessener, dringend erforderlicher, aber auch umsetzbarer Betrag.

Auf der Grundlage des hier erarbeiteten Konzepts und einer weiteren Detaillierung und Ausarbei-
tung dieser Vorschlige in dem im Jahr 2024 durch den Landkreis als Aufgabentrager des OPNV zu
erstellenden neuen Nahverkehrsplan kann anschlieBend im Rahmen eines wettbewerblichen Verga-
beverfahrens der zu erbringenden OPNV-Leistungen das optimale Angebot ermittelt werden, das
mit diesem Geld in den nachsten fiinf Jahren erreicht werden kann.

Wir gehen davon aus, dass nach fiinf Jahren durch die stark gestiegene Anzahl an Fahrgésten dieser
Betrag entweder wieder verringert werden kann oder anschlieBend fiir einen noch starkeren Ausbau
des OPNV-Angebotes eingesetzt werden kann.

Die Vorbereitungen eines solchen wettbewerblichen Vergabeverfahrens sollten im Jahr 2024 be-
ginnen. Zudem konnten in diesem Zeitraum bereits erste MaBnahmen erprobt und umgesetzt wer-
den.

Parallel hierzu sollte, wie bereits angesprochen, im Jahr 2024 der Nahverkehrsplan des Landkreises
unter Beachtung der entsprechenden Vorgaben des NNVG auf der Grundlage der hier empfohle-
nen MaBnahmen neu aufgestellt und politisch beschlossen werden.

Hierzu begleitend sollte, um die erforderlichen Fristen einzuhalten, das oben angesprochene Verga-
beverfahren unter Beachtung der einschlagigen Vorschriften der VO (EG) Nr. 1370/2007 auf jeden
Fall bereits eingeleitet werden (vgl. hierzu vor allem § 7 der VO (EG) Nr. 1370/2007).

Ebenso sollten die Kommunen im Landkreis Schaumburg beim weiteren Ausbau der erforderlichen
Bike+Ride-Anlagen durch den Landkreis unterstutzt werden. Diese Unterstlitzung sollte sich bei
Interesse der Kommunen auch auf das Stellen entsprechender Forderantréage in den hierfiir vor-
handenen Forderprogrammen beziehen.

b) Zur Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen zum Ausbau der heutigen Radverkehrs-
infrastruktur (vgl. Kapitel 3.2) wird vorgeschlagen, im Jahr 2024 fir die wichtigsten Vorhaben, die in
der Zustandigkeit des Landkreises liegen, mit der Planung zu beginnen und die Leistungen ent-
sprechend der Leistungsphasen 1 und 2 (Grundlagenermittlung und Vorplanung) zu erbringen.
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Auf dieser Grundlage kann anschlieBend eine seridse Kostenschatzung erstellt werden.

AnschlieBend sind Mittel bereitzustellen, die eine Umsetzung dieser MaBnahmen bis spatestens
2029 ermdglichen.

Vordringlich sind dabei innerorts die MaBnahmen an den Radvorrang- und Hauptrouten (Kategorie
1) umzusetzen. Diese MaBnahmen sollten unseres Erachtens bis spatestens Ende 2025 umgesetzt
sein.

) Zur Umsetzung der weiteren vorgeschlagenen MaBnahmen (E-Mobilitat, Marketing) sollte
fur die Jahre 2024 bis 2028 jahrlich ein Betrag in Hohe von 50 TEUR zur Verfligung gestellt werden.

Fordermittel zur Finanzierung dieser Betrage kdnnen und sollten in mdglichst groBem Umfang un-
terstiitzend in Anspruch genommen werden. Entsprechende Forderprogramme gibt es fir alle der
hier vorgeschlagenen MaBnahmen.
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3.5 Wirkungen der MaBBnahmen

Insgesamt legen die Bewohnerinnen und Bewohner des Landkreises Schaumburg heute taglich im
Schnitt 3,2 Wege mit einer Gesamtentfernung von 42,1 km zurtick.

Damit werden téaglich etwas mehr Wege als im Bundesdurchschnitt zurtickgelegt (+ 1,9 %), vor
allem aber liegt die taglich im Schnitt zurlickgelegte Gesamtentfernung deutlich iber dem Bundes-
durchschnitt von 39 km (+ 8 %). Die durchschnittliche Wegelange, die die Bewohnerinnen und Be-
wohner des Landkreises Schaumburg heute zuriicklegen, betrdgt 13,3 km und liegt damit ebenfalls
Uber dem Bundesdurchschnitt von 12,5 km.

Der Anteil der Wege, die mit dem Rad zurlickgelegt werden, wird fir den Landkreis auf 10,7 %
geschatzt und liegt damit nur leicht unter dem Bundesdurchschnitt von 11 %.

Allerdings werden im Landkreis Schaumburg tiberwiegend nur sehr kurze Wege mit dem Fahrrad
zurlickgelegt. Daher liegt der Anteil der Wege, die mit dem Rad zurlickgelegt werden, an der Ver-
kehrsleistung nur bei 2,3 %; dies ist deutlich unter dem ebenfalls geringen Bundesdurchschnitt von
3 %.

Der Anteil der Wege, die mit dem OPNV insgesamt (Bus und Bahn, Nah- und Fernverkehr) zuriick-
gelegt werden, liegt im Landkreis Schaumburg bei 7,5 %. Im Bundesdurchschnitt liegt dieser Wert
bei 10 %. Dagegen liegt der Anteil des OPNV an der Verkehrsleistung im Landkreis Schaumburg
trotz dieses deutlich unter dem Durchschnitt liegenden Anteils an den Wegen bei 21,7 % und damit
Uber dem Bundesdurchschnitt von 19 %.

Die Wege, die mit dem OPNV von den Menschen im Landkreis Schaumburg zuriickgelegt werden,
sind also im Durchschnitt relativ lang und werden vor allem mit dem schienengebundenen Perso-
nennah- und fernverkehr zuriickgelegt.

Der straBengebundene OPNV spielt demgegeniiber, wie dargestellt, auBerhalb des Schiilerverkehrs
kaum eine Rolle.

Durch die von uns in diesem Mobilitdtskonzept vorgeschlagenen MaBnahmen gehen wir davon
aus, dass sich die Radnutzung weiter erh6hen wird. Wir halten eine Zunahme des Anteils der Wege,
die mit dem Rad zurlickgelegt werden, nach Umsetzung der von uns vorgeschlagenen MaBnahmen
auf 15 bis 18 % bis spatestens im Jahr 2030 fir mdglich, auch kénnen diese MalBBnahmen dazu
fuhren, dass in einem gewissen Umfang auch langere Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden.

In der Summe konnte es so moglich werden, bis zum Jahr 2030 den Anteil des Radverkehrs an der
gesamten Verkehrsleistung des Landkreises von heute etwa 2 % auf mindestens 5 % zu erhdhen.

Fir den OPNV halten wir im straBengebundenen OPNV mindestens eine Verdopplung der heutigen
Fahrgastzahlen nach Einfihrung der neuen Angebote kurzfristig fir méglich und nach Ubernahme
des neuen Angebots in den Nahverkehrsplan 2025 des Landkreises mindestens eine Verdreifa-
chung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030.

Damit gehen entsprechende Reduzierungen der Treibhausgasemissionen des Verkehrssektors im
Landkreis Schaumburg einher.
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Fazit:

Die verkehrliche Infrastruktur mit ihnrem dichten StraBen- und Wegenetz, ihrem vorhandenen Schie-
nennetz, dem bereits bestehenden Busliniennetz und dem Angebot flexibler Anrufsysteme, das sich
in den letzten Jahren entwickelt hat, sowie die polyzentrischen Siedlungsstruktur und die positive
wirtschaftliche und demographische Entwicklung im Landkreis Schaumburg bieten gute Chancen
fur eine Weiterentwicklung und starkere Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager sowohl im Bin-
nenverkehr als auch im Verbund mit den angrenzenden Nachbarrdumen.

Diese Mdglichkeiten sollten, wie in diesem Konzept vorgeschlagen, entwickelt werden.

Zudem sollten aus unserer Sicht auch die Bemiihungen des Landes Niedersachsen zur Reaktivie-
rung der Bahnstrecke Rinteln — Stadthagen durch den Landkreis und die hiervon betroffenen Kom-
munen unterstitzt werden. Die erforderlichen Investitionen bis zum Vorliegen einer endglltigen
Entscheidung (ber die Reaktivierung der Strecke sollten gemeinsam aufgebracht werden.

Nicht zuletzt kdnnten durch die in diesem Konzept vorgeschlagenen MaBBnahmen im Handlungs-
schwerpunkt OPNV und Verkehrliche Verkniipfungen unseres Erachtens wertvolle Erfahrungen ge-
wonnen werden, um das Verkehrspotenzial dieser Strecke und ihre verkehrliche Bedeutung sowie
die Chancen ihrer Einbindung in andere Angebote einer nachhaltigen Mobilitat besser abschatzen
zu kénnen.

Auch aus diesem Grund erscheint es sinnvoll, die Handlungsoption einer méglichen Reaktivierung
der Strecke durch erforderliche Investitionen zu erhalten.
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