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1 Zielsetzung

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans erstreckt sich auf das gesamte Gebiet des Landkreises Schaum-
burg. Zusatzlich zu den verkehrlichen Gegebenheiten in den Stiddten und Gemeinden werden auch die

grenziiberschreitenden Verbindungen im Bahn- und Busnetz bericksichtigt.

Wichtige Grundsatze fiir diese Fortschreibung ergeben sich aus dem Niedersachsischen Nahverkehrsge-
setz (vgl. Kapitel 2.4). Dies umfasst die Sicherstellung der Bedienung mit Verkehrsleistungen im o6ffentli-
chen Personennahverkehr als Teil der Daseinsvorsorge. Zudem sollen Aufgabentrdager beim Ausbau und
bei der Finanzierung dem o6ffentlichen Personennahverkehr eine Prioritat gegeniiber dem motorisierten
Individualverkehr geben. Dies gilt, sofern der Nutzen der relevanten MaRnahmen fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr bei gesamtwirtschaftlicher Betrachtung Giberwiegt.

Hierbei sind die nachfolgenden Zielsetzungen zu beriicksichtigen:

= Ausrichtung von Bedienungsangeboten an Bediirfnisse der Bevolkerung

=  Ausrichtung von Bedienungsangeboten an raumstrukturelle Erfordernisse

= Einrichtung sicherer und leichter Ubergange vom motorisierten Individualverkehr zum &ffentli-
chen Personennahverkehr

= Anschaffung umweltfreundlicher und barrierefreier Fahrzeuge

Ebenso sind die Anforderungen von Nutzern mit speziellen Anforderungen an den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr zu bericksichtigen. Hierzu gehdren zum Beispiel Menschen mit Mobilitatseinschrankungen.
Dies umfasst nicht nur Menschen mit kérperlichen und/oder geistigen Einschrankungen, sondern zum

Beispiel auch Fahrgaste mit Gepack oder Kinderwagen.

Der Nahverkehrsplan fasst als Fach- und Rahmenplan die unterschiedlichen zukiinftigen Planungen im
Bereich des offentlichen Personennahverkehrs zusammen. Er ist sowohl an das bestehende Bedienungs-
angebot des Schienenpersonennahverkehrs als auch an die entsprechenden Ziele der Landesplanung und
Raumordnung (vgl. Kapitel 3) anzupassen. Die Geltungsdauer des Nahverkehrsplans ist auf finf Jahre be-
fristet, wobei er bei Bedarf vor Ablauf dieser Frist angepasst und fortgeschrieben werden kann. Er entfal-
tet eine dem Flachennutzungsplan vergleichbare Selbstbindungskraft fiir den Aufgabentrager.

Mit Beratung zu DS-Nr. BV-194/2019 wurde die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans am
03.12.2019 einstimmig vom Kreistag beschlossen.
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2 Rechtlicher Gestaltungsrahmen

2.1 Verordnung (EG) 1370/2007

Mit dieser Verordnung wird vorgegeben, unter welchen Voraussetzungen die zustandigen Behorden/Auf-
gabentrager gemeinwirtschaftliche Leistungen vergeben und finanzieren kénnen. Die Verordnung unter-
scheidet dazu in kommerzielle Verkehre und 6ffentliche Dienstleistungsauftrage. Bei kommerziellen Ver-
kehren handelt es sich um Verkehrsleistungen, die ohne finanzielle Ausgleichzahlungen durchgefiihrt
werden. Diese Definition gilt auch, wenn die Verkehrsunternehmen zusatzlich zu den eigenen Einnahmen

(zum Beispiel Fahrgeld und Fahrzeugwerbung) die nachfolgenden Leistungen enthalten:

= Ausgleichsleistungen fiir die Beférderung von Auszubildenden (vgl. §45a PBefG)

= Erstattung von nicht eingenommenen Fahrgeldern durch die kostenlose Beférderung von Men-
schen mit Behinderungen (vgl. §145 SGB)

= Ausgleichszahlungen Uber allgemeine Vorschriften, die jedem Verkehrsunternehmen diskriminie-
rungsfrei gewahrt werden (zum Beispiel Ausgleich von Durchtarifierungsverlusten, vgl. Kapitel
5.7.2)

Das Gegenteil der eigenwirtschaftlichen Verkehre bilden die gemeinwirtschaftlichen Verkehre. Diese um-
fassen Verkehrsleistungen, welche von einem Verkehrsunternehmen durch die eigenen Einnahmen und
den zuldssigen Ausgleichzahlungen nur mit einem Defizit erbracht werden kénnen. Es besteht fiir Kom-
munen und Kreise im Falle von gemeinwirtschaftlich zu finanzierenden Verkehrsleistungen neben der
Vergabe dieser Leistungen in einem Wettbewerbsverfahren auch die Mdglichkeit, Leistungen an einen
internen Betreiber zu vergeben (vgl. Verordnung (EG) 1370/2007, Absatz 5, Artikel 2). Diese Art der
Vergabe (Inhouse-Vergabe) setzt voraus, dass der Aufgabentrager gegeniliber dem Verkehrsunternehmen
direkt weisungs- und kontrollberechtigt ist. Eine Beteiligung von 100% an dem relevanten Verkehrsunter-
nehmen ist nicht erforderlich. Liegt eine Gruppe von Behdrden vor, so erweitert sich das Aufgabengebiet
auf das Gebiet aller zustandigen Behorden dieser Gruppe. Eine Teilnahme an weiteren wettbewerbsrecht-
lich relevanten gemeinwirtschaftlichen Ausschreibungen fir Leistungen im 6ffentlichen Personennahver-

kehr aulRerhalb des oben genannten Zustandigkeitsgebiets ist nicht zulassig.

Eine Vergabe von gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen an Dritte ware mittels eines wettbewerbli-
chen Vergabeverfahrens durchzufiihren. Eine Direktvergabe im Rahmen eines Kleinauftrags ist nur mog-
lich, wenn das Leistungsvolumen einen geschatzten Jahresdurchschnittswert von 1.000.000 Euro unter-
schreitet oder maximal 300.000 Kilometer beinhaltet. Fiir eine Direktvergabe an Unternehmen mit

maximal 23 Fahrzeugen verdoppeln sich diese Grenzwerte.

Besteht die Gefahr, dass eine Unterbrechung des Bedienungsangebots entsteht, kann eine Notvergabe

vorgenommen werden. Dazu muissen nachfolgende Voraussetzungen erfillt sein:

= Nachweis, dass aufgrund nicht vorhersehbarer Entwicklungen eine Unterbrechung des Bedie-
nungsangebot moglich ist,

= Vergabe der betroffenen Verkehrsleistungen fiir maximal zwei Jahre

= Einigkeit Gber die Finanzierung der relevanten Leistungen Uber den Zeitraum der Notvergabe mit

einem Verkehrsunternehmen
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Zur Kompensation von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen diirfen dem Verkehrsunternehmen von
der 6ffentlichen Hand ausschlieBliche Rechte und/oder finanzielle Mittel gewahrt werden. Dazu missen

die folgenden Bedingungen erfiillt werden:

= gemeinwirtschaftliche Pflichten sind klar definiert

= Berechnungsparameter sind in objektiver und transparenter Weise aufgestellt

= keine UbermaRigen Ausgleichleistungen

= Durchfiihrungsvorschriften fiir Aufteilung von Kosten und Einnahmen sind transparent
= Zulassung von Unterauftragen ist definiert

= Vorgabe von Qualitatsstandards und Arbeitsbedingungen ist fakultativ

Legt der Aufgabentrager eine ausreichende Bedienung im Nahverkehrsplan fest, welche nicht eigenwirt-
schaftlich erbracht werden kann, missen diese gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen dem Ver-
kehrsunternehmen durch einen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag auferlegt werden. Ein 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrag ersetzt nicht die Genehmigung durch die Landesnahverkehrsgesellschaft Nieder-
sachsen. Diese Genehmigung bleibt ein gewerblicher Hoheitsakt. Die Laufzeiten fiir einen 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag konnen zehn Jahre mit einer Option auf weitere fiinf Jahre im straRengebundenen

offentlichen Personennahverkehr betragen.

2.2 Personenbeforderungsgesetz

Auf Bundesebene bildet das Personenbeforderungsgesetz die zentrale Grundlage zur Planung, Ausgestal-
tung und zum Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Deutschland. Wesentliche Inhalte sind
zudem Vorgaben zur Bedienung, zur Barrierefreiheit sowie zur Vergabe von Verkehrsleistungen durch die
Integration der Verordnung (EG) 1370/2007. Zur Sicherstellung einer angemessenen Bedienung sind
durch den Aufgabentrager Anforderungen an Umfang und Qualitdt des Bahn- und Busangebots festzule-
gen. Dies betrifft auch Anforderungen an den Klimaschutz und die Integration verkehrsmittelibergreifen-
der Verkehrsangebote (§ 8 (3) PBefG).

Mit der Aktualisierung des Personenbeforderungsgesetzes Anfang 2013 stellt der Gesetzgeber die Be-
lange von mobilitdtseingeschrankten bzw. behinderten Personen starker in den Mittelpunkt. So ist gemaf
§ 8 (3) PBefG das Ziel formuliert, bis zum 01.01.2022 eine vollstédndige Barrierefreiheit im 6ffentlichen
Personennahverkehr zu erlangen. Nahverkehrsplane missen daher aufzeigen, wie dieses Ziel erreicht
werden soll. Hierzu besteht die Moéglichkeit, im Nahverkehrsplan Ausnahmen von der Barrierefreiheit be-
grindet festzulegen.

Weiterhin trifft das Personenbeférderungsgesetz die wesentlichen Regelungen zur Vergabe von Verkehrs-
leistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr auf der Basis der Verordnung (EG) 1370/2007. Zu unter-
scheiden sind eigenwirtschaftliche (durch Ticketerlose, Ausgleichszahlungen und sonstige durch Unter-
nehmensertrage gedeckte Leistungen) und gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen, die dariber hinaus
bezuschusst werden missen. Eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen sind daher grundsétzlich zu priori-
sieren, sofern sie die Anforderungen einer ausreichenden Bedienung erfillen (§§ 8 (4), 8a (1) PBefG).
Werden zur Erfiillung dieser ausreichenden Bedienung gemeinwirtschaftliche Leistungen im 6ffentlichen
Personennahverkehr vergeben, ist nach § 8a (1) PBefG die Verordnung (EG) 1370/2007 maRgebend (vgl.
Kapitel 2.1). In der Vorabbekanntmachung im Amtsblatt der Europaischen Union kann auf Inhalte des

Nahverkehrsplans verwiesen werden (§ 8a (2) PBefG).
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» Bedeutung flr den 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Schaumburg
Das Personenbefdorderungsgesetz ist die wesentliche Grundlage fir 6ffentliche Mobilitatsangebote
in Deutschland. Aktuell werden rechtliche Anpassungen diskutiert, welche fiir die zukiinftige Ge-
staltung der offentlichen Mobilitatsangebote im gesamten Landkreis relevant sind. Dies umfasst
vor allem die flexiblen Bedienungsangebote. Konkrete Diskussionen fiir die Aktualisierung des Per-

sonenbeférderungsgesetzes umfassen unter anderem:
=  Genehmigungspflicht von digitalen Angeboten zur Vermittlung von Fahrten
= Digitale Erfassung von Beférderungsauftragen im Mietwagenverkehr
= (Offentliche Angebote durch Ride-Pooling als Linienverkehr einzustufen

= Einsatz von Mietwagen: Aufhebung des Pooling-Verbots und Entfall der Riickkehrpflicht

2.3 Regionalisierungsgesetz

Das Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs gilt in der aktuellen Fassung seit
dem 01. Januar 2018. Es sichert eine ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen
des offentlichen Personenverkehrs als ein Teil der Daseinsvorsorge (vgl. §1 RegG).

Dazu wird der Begriff Nahverkehr definiert (vgl. §2 RegG):

Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugéngliche Beférderung von
Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die (iberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnach-
frage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehr-
zahl der Beférderungsfdlle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte

Reisezeit eine Stunde nicht iibersteigt.

Um die Wirtschaftlichkeit der Verkehrsbedienung im o6ffentlichen Personennahverkehr zu verbessern,
sind Zustandigkeiten fur Planung, Organisation und Finanzierung zusammenzufiihren. Dazu werden auch
die Grundlagen fiir die Finanzierung sowie der Uberpriifung, Dynamisierung und Verteilung festgelegt.
Dies umfasst auch die Festlegung, dass mit den Regionalisierungsmitteln insbesondere der Schienenper-
sonennahverkehr zu finanzieren ist. Diese Zustandigkeit wurde vom Bund auf die Lander libertragen (vgl.
§§ 3 bis 6 RegG).

2.4 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz

24.1 Grundsatze

Auf Grundlage des Regionalisierungsgesetzes hat der Niedersachsische Landtag im Juni 1995 das Nieder-
sachsische Nahverkehrsgesetz erlassen. Die aktuelle Fassung gilt seit dem 01. Januar 2017. Seit der Ge-
setzesdnderung im Dezember 2004 erhalten die Aufgabentrager flir den lbrigen 6ffentlichen Personen-
nahverkehr seit dem Jahr 2005 ebenfalls Regionalisierungsmittel. Diese sind fir zweckgebundene

MaRnahmen im offentlichen Personennahverkehr einzusetzen.

Im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen sowie der Verkehrssicherheit soll der 6ffent-
liche Personennahverkehr zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten StraBenverkehr (vor
allem Auto) beitragen. Daher ist die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistun-

gen durch den o6ffentlichen Personennahverkehr als Teil der Daseinsvorsorge definiert. Flir den Ausbau
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und die Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs soll ein Vorrang gegeniliber dem motorisier-
ten Individualverkehr bestehen, wenn bei einer gemeinwirtschaftlichen Betrachtung der Nutzen des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (iberwiegt. Grundsatze zum Bedienungsangebot sowie bei der Ausge-
staltung der Uberginge vom motorisierten Individualverkehr zum &ffentlichen Personennahverkehr,
Vorgaben fiir die Fahrzeugbeschaffung und die Gestaltung der Verkehrsanlagen, sowie die angemessene
Beriicksichtig der Anforderungen durch einzelne Nutzergruppen (zum Beispiel Menschen mit Behinderun-
gen) sollen bei der Ausgestaltung beriicksichtigt werden (vgl. § 2 NNVG).

Hierfir ist die Aufstellung oder Aktualisierung eines Nahverkehrsplans als Fach- und Rahmenplan fiir den
offentlichen Personennahverkehr vorgesehen. Dieser ist dem Land Niedersachsen vorzulegen. Die Gel-
tungsdauer ist auf fiinf Jahre befristet. Eine friihzeitige Aktualisierung ist bei Bedarf moglich. Die Aufstel-
lung bericksichtigt die vorhandenen Verkehrsstrukturen. Es erfolgt eine Anpassung an die Bedienungs-
angebote im Schienenverkehr sowie an die Ziele von Landesplanung und Raumordnung. Die relevanten
Verkehrsunternehmen sind zu beteiligen. Die zustandige Behorde fiir die Genehmigung von Linienverkeh-
ren hat den Nahverkehrsplan nur zu bertiicksichtigen. Sie kann damit zukinftige Genehmigungen erteilen,
auch wenn der beantragte Linienverkehr nicht mit den Inhalten des Nahverkehrsplans konform ist. Analog
zum Regionalisierungsgesetz (vgl. Kapitel 2.3) wird der 6ffentliche Personennahverkehr auch definiert
(vgl. §1 NNVG):

Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugéngliche Beférderung von
Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr auf StrafSe und Schiene, die liberwiegend dazu bestimmt
sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der
Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfdlle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilome-
ter oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht (ibersteigt.

Der Begriff des offentlichen Personennahverkehrs umfasst dabei auch Angebote, welche klassische Li-
nienverkehre ersetzen, erganzen oder verdichten. Hierzu gehoéren Taxen und Mietwagenverkehre in den

Angebotsformen AnrufLinienFahrten, Anrufbusse und AnrufSammelTaxis.
2.4.2 Geltungsbereich des Nahverkehrsplans

Die Aktualisierung des Nahverkehrsplans umfasst das gesamte Gebiet des Landkreises Schaumburg. Zu-
satzlich zu den verkehrlichen Gegebenheiten in den Stadten und Gemeinden gehdren hierzu auch die
grenziberschreitenden Bahn- und Busverbindungen zu benachbarten Aufgabentragern. Bei der Geneh-
migung von Linienverkehren durch die Erteilung einer Konzession hat die Landesnahverkehrsgesellschaft
als zustandige Genehmigungsbehdrde einen Nahverkehrsplan zu bericksichtigen, wenn dieser die nach-

folgenden Aspekte beinhaltet:

= Beachtung der vorhandenen Verkehrsstrukturen
= Beteiligung der relevanten Verkehrsunternehmen
= keine Diskriminierung von Verkehrsunternehmen

=  Beschluss durch Aufgabentrager
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Die Verkehrsunternehmen sind nach dem Prinzip der kaufmannischen Verantwortung fiir den wirtschaft-
lichen Erfolg der Verkehre verantwortlich. Dazu gehoren die nachfolgenden Kernelemente fiir eine unter-

nehmerische Eigenverantwortung:

= Fuhrpark

= Linienfihrung

= Fahrplangestaltung (Betriebszeiten und Takte)
= Fahrpreise (Struktur und Héhe)

Daher hat der Aufgabentrager keine Befugnis, konkret und verbindlich das Leistungsangebot im 6ffentli-
chen Personennahverkehr zu bestimmen. Anders als beim Schienenpersonennahverkehr sieht das Perso-
nenbefdérderungsgesetz beim stralengebundenen offentlichen Personennahverkehr kein Besteller-/Er-
bringer-Prinzip vor. Der Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Schaumburg muss daher ein Rahmenplan sein
(vgl. §8, Absatz 3, PBefG). Dieser legt Eckpunkte fest, mit denen die Verkehrsunternehmen eine konkrete
Ausgestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs vornehmen kénnen. Die einvernehmliche Findung
von Lésungen zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen ist daher ein wichtiger Bestandteil zur

Verwirklichung verkehrspolitischer Zielsetzungen.
243 Aufgabentrager

Das Niedersachsische Nahverkehrsgesetz unterscheidet nach Aufgabentragern fiir Schienen- und Stra-
Renpersonennahverkehr. Die Aufgabentragerschaft fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) aul3er-
halb der Region Hannover und des Regionalverbandes GroRraum Braunschweig liegt bei der Landesnah-
verkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG). In Bezug auf den ((brigen 6ffentlichen
Personennahverkehr liegt sie bei der Region Hannover, dem Regionalverband GroRraum Braunschweig
sowie bei den Landkreisen oder kreisfreien Stadten. Landkreise haben kreisangehérigen Kommunen auf
Antrag die Aufgabentragerschaft zu Ubertragen, wenn diese auf das Gebiet der Kommune beschrankt
bleibt (zum Beispiel lokales Stadtbus-Netz). Die Aufgaben der kommunalen Aufgabentrager gehoren da-
mit zu einem eigenen Wirkungskreis (vgl. § 4 NNVG).

24.4 Finanzierung

Mit dem Haushaltsbegleitgesetz 2006 ergaben sich auch Anderungen beim Regionalisierungsgesetz. Der
neue Zuweisungsschliissel unterscheidet nicht mehr nach Regionalisierungsmitteln fiir die Abgeltung von
Betriebskostenzuschiissen im Schienenpersonennahverkehr und der Finanzierung von Investitionen im
offentlichen Personennahverkehr. Zudem wurde die Zuweisung von Mitteln fiir Busverkehre angepasst,
wenn diese Verkehrsleistungen Angebotskiirzungen im Schienenpersonennahverkehr ersetzen sollten.
Hier entscheidet nun das Land Niedersachsen, welche finanziellen Mittel fir die Bestellung von Ersatzleis-
tungen im sonstigen 6ffentlichen Personennahverkehr erforderlich sind. Die Hohe dieser Zuweisung ist
auf die Hohe der freiwerdenden Mittel durch die Reduzierung des Angebots im Schienenpersonennah-
verkehr begrenzt (vgl. §7 Absatz 3 NNVG).

Nach dem Grundgesetz steht den Landern fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr ein Betrag aus dem
Steueraufkommen des Bundes zu (vgl. Artikel 106a GG). Mit der Konkretisierung durch das Regionalisie-
rungsgesetz wurde dieser Betrag fir das Jahr 2016 auf acht Milliarden Euro festgesetzt. Von 2017 bis zum
Jahr 2031 steigt dieser Betrag jahrlich um 1,8 %. Von dem Betrag, welcher dem Land Niedersachen zu-

steht, erhalten als Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs:

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Fortschreibung Nahverkehrsplans Landkreis Schaumburg zum 01.01.2020 15

=  Region Hannover 12,28 %
= Regionalverband GroBraum Braunschweig 11,70 %
= Land Niedersachsen 42,90 %

Seit 2008 erhalten auch die Aufgabentrager fiir den straBengebundenen 6ffentlichen Personennahver-
kehr auRerhalb der Region Hannover und dem Regionalverband GroRraum Braunschweig Regionalisie-
rungsmittel in Hohe von 3,35 % (vgl. §7 Absatz 5 NNVG). Diese Regionalisierungsmittel betrugen im Jahr
2018 fiir den Landkreis Schaumburg etwa 580.000 Euro. Fiir diese Mittel sind mehrere Verwendungszwe-
cke moglich. Die zweckgebundene Verwendung ist gegenliber der Landesnahverkehrsgesellschaft nach-

zuweisen.

= |nvestitionen in die Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs einschlieRlich des Neu-
und Ausbaus von Bushaltestellen
=  Forderung der Zusammenarbeit der Aufgabentrager
=  Forderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Verkehrsverbilinden einschlieflich des
Ausgleichs verbundbedingter Mehrkosten
= Abdeckung von Betriebskostendefiziten im 6ffentlichen Schienenpersonennahverkehr
= Abdeckung von Betriebskostendefiziten im straBengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr
=  Forderung der Vermarktung und zur Verbesserung der Fahrgastinformation
Zudem erhalten die Aufgabentrager fur den straRenge-
bundenen o6ffentlichen Personennahverkehr eine Ver- Abb. 1 Mittelverwendung nach NNVG §7in 2017
waltungspauschale. Diese betragt ein Euro pro Einwoh- 8%
ner und Jahr, aber mindestens 100.000 Euro. Hieraus
ergab sich fur den Landkreis Schaumburg fir das Jahr = §7 Absatz 4
2018 eine Verwaltungskostenpauschale von knapp
160.000 Euro. Dariiber hinaus werden laut § 7 aund b

NNVG Ausgleichzahlungen fir den Ausbildungsverkehr

= § 7 Absatz 5

2.050.975,98€

= § 7a Absatz 4
§ 7b Absatz 4

sowie Mittel fur die Weiterentwicklung des 6ffentlichen

Personennahverkehrs zugewiesen. Die Ausgleichzah-
lungen flr den Ausbildungsverkehr betrugen im Jahr Quelle: Mittelzuweisung OPNV 2018 fiir den Land-
2018 etwa 830.000 Euro. Fir die Weiterentwicklung des  kreis Schaumburg, Landesnahverkehrsgesell-
dffentlichen  Personennahverkehrs wurden etwa Schaft Niedersachsen (2018)

480.000 Euro genutzt. Die Vorschrift flr die Erstattung

von Mindereinnahmen im Ausbildungsverkehr sieht einen verginstigten Tarif fir den Ausbildungsverkehr
vor. Alle Zeitfahrkarten im Ausbildungsverkehr miissen 25% giinstiger sein als Zeitfahrkarten fiir den

Nicht-Ausbildungsverkehr.

Mit §7 b werden zudem Anreize geschaffen, flexible Bedienungsangebote einzurichten. Ziel ist die Ent-
wicklung von Angeboten, die den klassischen Linienverkehr mit Bussen in Rdumen und Zeiten einer gerin-
gen Nachfrage ergdnzen kdnnen. Hierzu gehdren auch Raume, welche durch wechselnde Nachfragen ge-

kennzeichnet sind.

AulRerdem gewahrt das Land Niedersachsen auf Grundlage von Nahverkehrsplanen Zuwendungen fiir In-

vestitionen aus den Mitteln des Entflechtungsgesetzes. Hinzu kommen Zuwendungen insbesondere zur
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Investitionsforderung aus den Mitteln, die das Land Niedersachsen nach dem Regionalisierungsgesetz er-

halt, aber nicht analog dem Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz verteilt.

Dartber hinaus fordert die LNVG:

den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen,
bauliche und technische MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV,

die Anlage von Verkniipfungsanlagen OPNV/SPNV an Bahnhéfen (z.B. Stellplatze fiir Park & Ride
und Bike & Ride)

die Beschaffung von Fahrzeugen fiir Birgerbusse im Linienverkehr,
MaRnahmen zur Echtzeitinformation,
die Inbetriebnahme von Landesbuslinien sowie

die Errichtung und den Betrieb von Mobilitdtszentralen.

Aus den Klimaschutzmitteln des Bundes kdnnen weitere MaRnahmen im Verkehrssektor gefordert

werden.
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3 Planerischer Gestaltungsrahmen

3.1 Landes-Raumordnungsprogramm (LROP)

Das Landes-Raumordnungsprogramm (LROP) ist der Raumordnungsplan fiir das Land Niedersachsen und
stellt eine planerische Konzeption fir die zukiinftige Entwicklung des Landes Niedersachsen dar. Es ist in
vier Abschnitte gegliedert; von Bedeutung fiir die Aktualisierung des Nahverkehrsplans sind vor allem die
Abschnitte zwei und vier. Die Neubekanntmachung der Verordnung tiber das Landes-Raumordnungspro-

gramm ist am 26.09.2017 erfolgt.

Abschnitt zwei definiert die zentralortliche Gliederung mit Ober-, Mittel- und Grundzentren. Hierzu geho-
ren auch Kommunen auBerhalb des Landes Niedersachsen, welche jedoch fiir Kommunen innerhalb des
Landes Niedersachen von Bedeutung sind. Flr den Landkreis Schaumburg sind vier Stadte als Mittelzent-
rum festgelegt (Bad Nenndorf, Biickeburg, Rinteln, Stadthagen). Die nachstgelegenen Oberzentren sind
im Westen die Stadt Bielefeld und im Osten die Stadt Hannover. Zudem liegt im Siiden mit der Stadt Ha-

meln ein Mittelzentrum mit oberzentraler Teilfunktion.

Abschnitt vier umfasst unter anderem Regelungen zur technischen Infrastruktur. Hierzu gehdren auch die
Ziele und Grundsatze der Raumordnung im Bereich Mobilitat/Verkehr/Logistik. Eine wesentliche Aussage

auch im Kontext der landlichen Strukturen im Landkreis Schaumburg ist dazu:

Der éffentliche Personennahverkehr ist zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Den éffentlichen Per-
sonennahverkehr ergdnzende Mobilitdtsangebote, wie beispielsweise flexible Bedienformen, sollen, ins-
besondere zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Grund- und Mittelzentren und zur Erschliefung ldndli-
cher Rdume, weiterentwickelt und gestdrkt werden. In den Regionalen Raumordnungsprogrammen sind
Festlegungen zur Sicherung und bedarfsgerechten Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu
treffen,; dabei ist sicherzustellen, dass strafsen- und schienengebundener 6ffentlicher Personennahverkehr

aufeinander abgestimmt sind (vgl. Ziffer 4.1.2 [05]).

3.2 Regionales Raumordnungsprogramm Landkreis Schaumburg (RROP)

Derzeit gilt das Regionale Raumordnungsprogramm (RROP) Landkreis Schaumburg 2003. Der Kreistag hat
allerdings am 28.11.2014 die Neuaufstellung des Regionalen Raumordnungsprogramms beschlossen und
befindet sich somit in der Fortschreibung. Die nachfolgenden Inhalte beziehen sich auf die aktuell noch

gliltige Fassung des RROP.

Es umfasst die fir den Landkreis festgelegten Zielvorstellungen, welche auf den Festlegungen des Landes-
Raumordnungsprogramms basieren. Dieses gibt vor, dass Festlegungen zur Sicherung und bedarfsgerech-
ten Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs in den Regionalen Raumordnungsprogrammen zu

treffen sind.

In Ergdnzung zur nachfolgenden Tab. 1 enthélt das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises
Schaumburg auch Ziele fiir den Schienenpersonennahverkehr. Neben der Sicherung und Verbesserung
der bestehenden Angebote ist auch auf die Reaktivierung von Bahnstrecken fiir den Personenverkehr

hinzuwirken. Dies betrifft die Strecken zwischen Rinteln und Lemgo sowie Rinteln und Stadthagen.
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Tab. 1 Regionales Raumordnungsprogramm Landkreis Schaumburg

I

Eine Verminderung von Luftverschmutzungen soll erreicht werden durch die Verbesserung
der Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs und der Radwegenetze zur Verlage-
rung des motorisierten Individualverkehrs auf umweltfreundliche Verkehrstrager und -sys-
teme. [...]

D 2.4.02

Unter Berlicksichtigung der Eigenwirtschaftlichkeit (Kostenneutralitat) ist das System des o6f-
fentlichen Personennahverkehrs nachfragerecht zu verbessern. Grundlage dafiir bildet der
Nahverkehrsplan des Landkreises Schaumburg.

D3.6.1.01 Zur Steigerung der Attraktivitit des straRengebundenen éffentlichen Personennahverkehrs im
Planungsgebiet ist ein Gemeinschaftstarif einzufiihren. Dabei sind Verkniipfungen mit dem
Tarif fir den Schienenpersonennahverkehr (Schaumburg-Tarif) und Anerkennungsregelungen
mit den umliegenden Tarifgebieten anzustreben.

Auf den Ausbau der Haltepunkte und der Bahnhofe des Schienenverkehrs zu Verknipfungs-
punkten mit dem Bus-, Auto- und Fahrradverkehr ist hinzuwirken. Dazu sind entsprechend des
D 3.6.1.02 Bedarfs Park&Ride- sowie qualitativ hochwertige Bike&Ride-Anlagen einzurichten. Deren Ein-
beziehung in das ortliche StraBen- und Radwegenetz ist zu beriicksichtigen. An stark frequen-
tierten Bahnhofen des Schienenverkehrs ist die Schaffung von Fahrradstationen anzustreben.

Zur Befriedigung des Bedarfs nach Angeboten des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Rau-
men und Zeiten einer schwachen Verkehrsnachfrage, ist die Einflihrung nachfrageabhangiger

D 3.6.1.05 . . . . .
Bedienungsangebote (AnrufLinienTaxi, AnrufSammelTaxi und Anrufbus) unter dem Gesichts-
punkt der Wirtschaftlichkeit zu prifen.

Die Anbindung von Erholungsgebieten sowie Sport- und Freizeitanlagen in das Liniennetz des

D 3.6.1.06 i . :
offentlichen Personennahverkehr ist anzustreben.

D3.7.02.02 Auf eine gute Anbindung der Bildungs-, Kultur- und Sozialeinrichtungen an den 6ffentlichen

Personennahverkehr ist hinzuwirken.

Quelle: Regionales Raumordnungsprogramm, Landkreis Schaumburg (2003)

3.3 Integriertes Klimaschutzkonzept

Fir den Landkreis Schaumburg wurde im Jahr 2012 ein integriertes Klimaschutzkonzept mit einem Mal3-
nahmenkatalog von 60 Vorschlagen erarbeitet. Ziel ist die Senkung des CO,-AusstoRes durch Energieein-
sparungen und eine verbesserte Energieeffizienz. Dazu sollen auch fossile Energietrdager durch erneuer-
bare Energien ersetzt werden. Der MaRnahmenkatalog gliedert sich in insgesamt zehn Handlungsfelder,
von denen das Handlungsfeld D eine klimafreundliche Mobilitdt anstrebt. Die in diesem Handlungsfeld

aufgefihrten Vorschlage mit den Nummern 28 bis 30 bericksichtigen den 6ffentlichen Personenverkehr.

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Fortschreibung Nahverkehrsplans Landkreis Schaumburg zum 01.01.2020 19

Tab. 2 Integriertes Klimaschutzkonzept Landkreis Schaumburg — MaRnahme 28

Handlungsfeld

Vorgeschlagen von

MaBnahmen- und Handlungsempfehlung Nr. 28 von 60
Innovatives Mobilitatskonzept in Schaumburger Kurorten

Klimafreundliche Mobilitat

AG Luftqualitat und Mobilitat

Insgesamt: hoch CO,-Einsparpotenzial- ++ Umsetzungsreife: +

Prioritat Finanzierung/Forderung: ++ Kein zusatzlicher Wirtschaftlichkeit: ++
Personalbedarf: -
Offentlichkeitswirksam: +++ Notwendigkeit: ++ Politischer Stellenwert: +++
Ziele Verbesserung der Luftqualitdt und Reduzierung der Treibhausgasemissionen in den

Schaumburger Kurorten, Entwicklung von Kanzepten zur Sicherstellung der Mobilitat im Alter

Kurzbeschreibung

Ein innovatives Mobilitatskonzept mit positiven Auswirkungen auf die Gesundheit der
Biargerinnen und Birger sowie auf Altersmobilitdt und Klimaschutz kénnte — speziell in den
Kurorten — modellhaft umgesetzt werden

Klimafreundliche Mobilitadtskonzepte zielen darauf ab, die verkehrsbedingten Treibhausgas-
emissionen zu reduzieren und die Mobilitét aller Bevolkerungsgruppen zu sichern.
Zusatzliche Bedeutung erhalt das Thema in seinen Auswirkungen auf den Tourismus und die
Luftqualitat. Aber auch in Verbindung mit spezifischen gesundheitlichen Anforderungen an
altere Burger konnen ganzheitliche, innovative Mobilitatskonzepte entwickelt werden.

Ein Schwerpunkt dabei sollte E-Mobilitat sein. Gerade fur die Schaumburger Kurorte Bad
Nenndorf und Bad Eilsen ist das Thema von besonderem Interesse.

Zielgruppe

Schaumburger Kurorte, Landkreis

Mogliche
Umsetzungsinstanz

Landkreis, Kommunen

Partner Amt 80 Amt fur Wirtschaftsférderung, Regionalplanung, OPNV, Wirtschaftsforderung Kreis
Lippe, Hochschule Ostwestfalen-Lippe, KfZ-Gewerbe im Landkreis
Beispiele Das Projekt , ELEKTRISCH BEWEGT. Mobilitatsnetz Gesundheit gesund und mobil” ist ein

gutes Beispiel fir einen ganzheitlichen Ansatz in Kurorten im Teutoburger Wald (Landkreis
Lippe). Es sollte die Maglichkeit gepriuft werden, sich diesem Netzwerk anzuschlieBen.

Kosteneinschitzung

Eine detaillierte finanzielle Planung muss im Rahmen einer Konzepterstellung erfolgen.

Forderprogramme /
Finanzierungswege

Prufung moglicher Forderprogramme im Rahmen der Konzeptentwicklung

Indikatoren fiir
Monitoring

Bildung eines Projektkonsortiums, VVorlage einer Projektskizze, Anteil von E-Mobilitat am
Gesamtverkehr

Zeitrahmen / Dauer

Eine weiterfihrende Planung und Konzeption ist notig:

Offene Fragen und
maogliche Konflikte

Klarung der Federfihrung des Modellprojekts

Quelle: Integriertes Klimaschutzkonzept, Landkreis Schaumburg (2012)
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Tab. 3 Integriertes Klimaschutzkonzept Landkreis Schaumburg — MaBnahme 29

Handlungsfeld

Vorgeschlagen von

MaBnahmen- und Handlungsempfehlung Nr. 29 von 60
Forderantrag Teilkonzept ,Klimafreundliche Mobilitat”

Klimafreundliche Mobilitat

AG Luftqualitdt und Mobilitat

Insgesamt: hoch CO,-Einsparpotenzial: + Umsetzungsreife: +++

Prioritat Finanzierung/Férderung: +++ Kein zusatzlicher Wirtschaftlichkeit: +
Personalbedarf: -
Offentlichkeitswirksam: +++ Notwendigkeit™ ++ Politischer Stellenwert: +++
Ziele Analyse, Konzeption und Planung von MaBnahmen zur Férderung klimafreundlicher Mobilitat

im Landkreis Schaumburg

Kurzbeschreibung

Im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesumweltministeriums besteht die Moglichkeit,
sogenannte Teilkonzepte zu beantragen, um bestimmte Handlungsfelder detailliert zu unter-
suchen. Teilkonzepte konnen von einzelnen Kommunen, einem Zusammenschluss von
Kommunen oder in Kooperation mit dem Landkreis beantragt und erarbeitet werden. Hier
besteht die Maglichkeit, einen Férderantrag fur ein Teilkonzept , Klimafreundliche Mobilitat”
fur den Landkreis zu stellen Aufgrund des Giberdurchschnittlichen Anteils des Verkehrs an den
CO,-Emissionen, empfiehlt sich eine solche MaBnahme besonders Im Rahmen des aktuellen
Klimaschutzkonzepts wurden bereits einige Grundlagen erarbeitet, auf der weiterfuhrende
Konzepte basieren kénnten Zentrale Ansatze sind die Verkehrsvermeidung, raumplanerische
MaBnahmen (Stadt der kurzen Wege), Verlagerung des Verkehrs auf den OPNV, den Fahrrad-
und FuBverkehr. Weitere Elemente sind Mabilitatsmanagement, Forderung effizienter
Fahrzeuge sowie MaBnahmen zur Aufklarung und Mobilitatsbildung. Der Zeitraum fur die
nachste Antragsstellung ist von Januar bis Marz 2013.

Zielgruppe

Kommunale Entscheider

Maogliche
Umsetzungsinstanz

Landkreis in Zusammenarbeit mit den Kommunen

Partner

Schaumburger Verkehrs-Gesellschaft mbH, Amt 80 Sachgebiet OPNV

Beispiele

In der Region Hannover wurde ein Teilkonzept geférdert und ein Verkehrsentwicklungsplans
erarbeitet, der sich derzeit in der Umsetzungphase befindet Es wurden MaBnahmen ent-
wickelt, die sich an den Planungsansatzen der dreistufigen Verkehrsstrategie der Region
Hannover orientieren: Verkehr vermeiden, Verkehr verlagern, Verkehr vertraglich abwickeln
(Verkehrsentwicklungsplan pro Klima: www region-hannover.de).

Kosteneinschatzung

Forderung des Projekts durch einen nicht riickzahlbaren Zuschuss in Héhe von bis zu 50 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben

Forderprogramme /
Finanzierungswege

Antragstellung im Rahmen der Klimaschutzinitiative

Indikatoren fir
Monitoring

Vorlage des Projektantrags, Bewilligung

Zeitrahmen / Dauer

Antragstellung bis Marz 2013, fruhester Beginn nach der Sommerpause 2013

Offene Fragen und
mogliche Konflikte

Klarung der Federfuhrung des Teilkonzepts

Quelle: Integriertes Klimaschutzkonzept, Landkreis Schaumburg (2012)
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Tab. 4 Integriertes Klimaschutzkonzept Landkreis Schaumburg — MaRnahme 30

MaBnahmen- und Handlungsempfehlung Nr. 30 von 60
Starkung und Ausbau des OPNV

Handlungsfeld Klimafreundliche Mobilitat

Vorgeschlagen von AG Luftqualitat und Mobilitat

Insgesamt: mittel CO,-Einsparpotenzial: + Umsetzungsreife: ++
Prioritat Finanzierung/Forderung: + Kein zusatzlicher Wirtschaftlichkeit: -
Personalbedarf: -
Offentlichkeitswirksam: +++ Notwendigkeit™ ++ Politischer Stellenwert: ++
Ziele Steigerung des OPNV-Anteils am Modal Split
Kurzbeschreibung Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) bildet das Ruckgrat einer klimafreundlichen
Mobilitat. MaBnahmen in diesem Handlungsfeld haben die Zielsetzung, die Attraktivitat des
OPNV zu steigern, die Angebote des OPNV auszubauen sowie die Autoabhangigkeit zu
reduzieren. Dies beinhaltet folgende Bausteine:
1) Anbindung des Landkreises an den GVH (Verkehrsverbund der Region Hannover)
2) Umsetzung bedarfsorientierter Angebote fur Zielgruppen im landlichen Raum
3) Verbesserung der Intermodalitat und Vernetzung von Verkehrstragern und
Schnittstellenoptimierung.
Die Umsetzung von MaBnahmen in diesem Feld sind komplex und insgesamt langfristig
angelegt.
Zielgruppe Landkreis, Kommunen, Burgerinnen und Birger
Mogliche Landkreis, in Zusammenarbeit mit den Kommunen und Verkehrsgesellschaften
Umsetzungsinstanz
Partner Amt 80 Amt fur Wirtschaftsforderung, Regionalplanung, OPNV, Schaumburger Verkehrs-

Gesellschaft mbH, GVH

Beispiele Gute und innovative Ansatze — auch fur den landlichen Raum — sind auf der Website des
Kompetenznetzwerkes fur innovative Verkehrslosungen zu finden:
www.mobilitaet2 1.de/laendlicher-raum/mobilitaetsmanagement.html

Kosteneinschitzung Kosten konnen erst im Zuge einer Projektentwicklung abgeschatzt werden.

Forderprogramme / Hier sind zurzeit keine Angaben moglich.
Finanzierungswege

Indikatoren fir Modalsplit, erhéhter Anteil der OPNV-Nutzung
Monitoring

Zeitrahmen / Dauer Eine weiterfuhrende Planung und Konzeption ist notig.
Offene Fragen und Zum jetzigen Zeitpunkt keine

mogliche Konflikte

Quelle: Integriertes Klimaschutzkonzept, Landkreis Schaumburg (2012)
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3.4 Mobilitat in landlichen Raumen in Niedersachsen

Studie des Niedersachsischen Ministeriums fiir Ernahrung, Landwirtschaft, Ver-
braucherschutz und Landesentwicklung

Das Ministerium fiir Ernahrung, Landwirtschaft, Verbraucherschutz und Landesentwicklung hat im Jahr
2012 eine Studie zur Mobilitdt in den landlichen Rdumen im Land Niedersachsen veroffentlicht. Hierzu
diente als Grundlage eine Befragung der Landkreise als lokale Aufgabentrager des 6ffentlichen Personen-

nahverkehrs.

Als Teil dieser Studie wurden sechs Raume identifiziert, in denen ein vergleichsweise hoher Handlungs-
druck im Hinblick auf die Sicherstellung der Erreichbarkeit der Daseinsgrundfunktion mit dem offentlichen
Personennahverkehr und Handlungsmaglichkeiten bestehen (vgl. Seite 92). Zu diesen Rdumen gehort das

Weserbergland, das unter anderem den Landkreis Schaumburg umfasst.

Abb. 2 Ergebnis der Strukturdatenanalyse: Ungunstraume in Niedersachsen
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Quelle: Mobilitat in landlichen Rdumen in Niedersachsen, Niedersachsischen Ministeriums fir Erndhrung, Land-

wirtschaft, Verbraucherschutz und Landesentwicklung (2012)
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Eine wichtige Forderung der Studie fiir diese betroffenen Raume ist, dass flexible Bedienungsangebote
starker als gleichberechtigte Angebote des 6ffentlichen Personennahverkehrs in den rechtlichen Grund-
lagen des offentlich finanzierbaren Angebots im System des 6ffentlichen Personennahverkehrs verankert
werden. Ziel soll damit die Gleichstellung dieser flexiblen Bedienungsangebote zum klassischen o6ffentli-
chen Personenverkehr mit Linienbussen sein. Hierzu wird auch eine weitere Umsetzung von Anrufbiirger-
bussen als wiinschenswerte Erganzung der Bedienungsangebote im landlichen und schwierig zu erschlie-

RBenden Rdumen gesehen (vgl. Seite 98 ff.).

Eine Landesinitiative zum SchliefSen von Angebotsliicken im 6ffentlichen Grundangebot sowie auf gemein-
schaftlicher Basis wdire eine Konsequenz aus den aktuellen Bedarfsstrukturen in den unglinstig strukturier-
ten Ildndlichen Rdumen einerseits und den zahlreichen vorhandenen innovativen Ansétzen andererseits,

die weiter zu fiihren wdren. (vgl. Seite 151).

Wichtiges Fazit fur die weitere Gestaltung der offentlichen Mobilitat im landlich gepragten Landkreis
Schaumburg ist der weitere Ausbau der flexiblen und bedarfsorientierten Bedienungsangebote. In diesem
Zusammenhang ist darauf zu achten, dass auch Hilfsmittel (Rollator, Rollstuhl) beférdert werden kénnen.

Hierzu kdnnen auch die in der Studie genannten Beispiel und Vorgehensweisen dienen:

= Erstellung von Konzepten fiir flexible und alternative Bedienungsangebote auch im Rahmen der
Nahverkehrsplanung

=  Erweiterung der Forderung von Birgerbussen

=  Dreite Einflihrung des Konzepts Anrufbiirgerbus

= generelle Flexibilisierung von Biirgerbusangeboten

3.5 Gutachten des Niedersachsischen Instituts fiir Wirtschaftsforschung (NIW)

Gestaltung der Daseinsvorsorge im demografischen Wandel fiir das Gebiet der

Regionalen Entwicklungskooperation Weserbergland plus

Im August 2006 hat die Lenkungsgruppe der Regionalen Entwicklungskooperation Weserberg Plus be-
schlossen, die interkommunale Zusammenarbeit im Bereich der Regionalplanung zu intensivieren. In ei-
nem ersten inhaltlichen Schwerpunkt wurde eine zentrale Aufgabe der Regionalplanung aufgegriffen: Si-
cherung der Grundversorgung und die zukiinftige Gestaltung der Daseinsvorsorge im Zuge des

demografischen Wandels.

Der demografische Wandel umfasst zum einen den zunehmenden Rickgang der Einwohnerzahlen vor
allem aufgrund steigender Sterbefalle bei annahernd konstanten bis riicklaufigen Geburtenzahlen. Ein
weiterer Effekt sind die schwacheren Wanderungsgewinne, in einzelnen Gebieten auch Wanderungsver-
luste. Zum anderen bedeutet der demografische Wandel starke Verschiebungen in der Altersstruktur der
Bevolkerung. Wesentliche Merkmale sind die riicklaufige Personenzahl der jlingeren und der konstant

steigende Anteil der dlteren Generationen (vgl. Kapitel 6.1).

Im Handlungsfeld 6ffentlicher Personennahverkehr steht die Erreichbarkeit der Einrichtungen der Nah-
versorgung durch die dispers siedelnde Bevdlkerung im Vordergrund. Hier bestehen besonders schwere
Herausforderungen fiir den klassischen 6ffentlichen Personennahverkehr im Linienverkehr mit Bussen.

Schwerpunkt ist die Nahversorgung und damit die wichtige Erreichbarkeit der Grund- und Mittelzentren
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Aus dem Gutachten ergeben sich drei zentrale Aussagen fiir die Gestaltung des 6ffentlichen Personenver-

kehrs in landlich strukturierten Gebieten:

Der offentliche Personennahverkehr stellt als prinzipiell fir alle Bevolkerungsgruppen nutzbares
Fortbewegungsmittel die wichtigste Saule zur Sicherung der Erreichbarkeit von Orten der Daseins-
vorsorge dar. Von den bestehenden Angebotsformen tragt der Busverkehr dabei im weitaus gro-
Reren AusmaR als der Bahnverkehr zur Erschliefung in der Flache bei.

Die Bereitstellung von Angeboten des 6ffentlichen Personennahverkehrs wird im landlichen Raum
vor allem durch die Nachfrage im Schiilerverkehr bestimmt. Darliber hinaus sind aber auch Men-
schen mit Mobilitatseinschrankungen regelmaRig auf ein gutes Angebot im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr angewiesen.

Die Bereitstellung von Angeboten des offentlichen Personennahverkehrs in landlichen Raumen
auBerhalb der Schiilerbeforderung ist stark vom finanziellen Spielraum der Auftraggeber beein-
flusst. Die Finanzierung dieser Angebote durch 6ffentliche Gelder stellt eine gréBer werdende Her-

ausforderung dar.

Die Zukunft des offentlichen Personenverkehrs in landlichen Rdumen muss sich vor allem aufgrund des

demografischen Wandels an vier Rahmenbedingungen orientieren:

Anpassung des Angebots an eine riicklaufige Nachfrage im Ausbildungsverkehr.

Dies kann gleichzeitig bedeuten, dass mit der SchlieBung und Zusammenlegung von Schulen, Schi-
ler Uber langere Entfernungen beférdert werden missen. Hier kann bei abnehmender Anzahl von
Schiilern ein gleichbleibender Beférderungsaufwand entstehen.

Anpassung des Angebots an eine zunehmende Nachfrage bei dlteren Menschen.

Ein wesentliche Zielgruppe sind hier Menschen, die nicht mehr selber Auto fahren kénnen. Hinzu
kommen Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen. Dies beschrankt sich nicht nur auf die dltere
Generation.

Anpassung des Angebots an eine wachsende Gruppe wahlfreier Kunden.

Wahlfreie Kunden sind nicht auf die Nutzung von Bahn- und Busangeboten angewiesen, sind aber
bereit, bei bestimmten Rahmenbedingungen (gelegentlich) auf 6ffentliche Verkehrsmittel umzu-

steigen.

Die Gestaltung des offentlichen Personenverkehrs unterliegt damit in landlichen Rdumen wie dem Land-

kreis Schaumburg vielen Rahmenbedingungen, welche vom 6ffentlichen Personennahverkehr mehr Fle-

xibilitat erwarten, als dieser durch klassische Linienverkehre mit Bussen erméglichen kann. Hierzu tragen

auch weitere Entwicklungen wie die Flexibilisierung von Arbeitszeiten bei (vgl. Kapitel 4.5.1). So kann die

im Berufsverkehr zeitlich und raumlich meist nur schwer zu biindelnde Nachfrage mit Buslinien einen

weiteren Anlass geben, flexible Bedienungsangebote einzurichten. Hierbei bekommen diese Bedienungs-

angebote auch im Kontext der regionalen Erreichbarkeit eine Bedeutung.
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4 Raumstruktur und Mobilitat

4.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Der Landkreis Schaumburg liegt im Stidwesten von Niedersachsen. Das Gebiet grenzt im Norden an den
Landkreis Nienburg/Weser (Stadt Rehburg-Loccum), im Osten an die Region Hannover (Stadte Barsing-
hausen und Wunstorf) und im Siiden an den Landkreis Hameln-Pyrmont (Stadte Bad Miinder und Hessisch
Oldendorf). Die westliche Grenze ist gleichzeitig die Landesgrenze zwischen Niedersachsen und Nord-
rhein-Westfalen. Hier grenzt der Landkreis an den Kreis Lippe (Stadte Extertal und Kalletal) sowie den
Kreis Minden-Liibbecke (Stadte Minden, Petershagen und Porta Westfalica). Die nachstgelegenen Ober-
zentren sind in Niedersachsen die Stadt Hannover und in Nordrhein-Westfalen die Stadt Bielefeld. Zudem
liegt im Stden im Landkreis Hameln-Pyrmont die Stadt Hameln als Mittelzentrum mit oberzentraler Teil-
funktion. Der Landkreis Schaumburg setzt sich aus funf Einheitsgemeinden und sieben Samtgemeinden
mit insgesamt 33 Mitgliedsgemeinden zusammen. Die Kreisstadt ist Stadthagen.
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Abb. 3 Lage und Gliederung des Landkreises Schaumburg

Landkreis
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Regionales Raumordnungsprogramm, Landkreis Schaumburg (2003)

Zum Ende des Jahres 2017 lebten nach Berechnung des Landesamts fiir Statistik in Niedersachsen im
Landkreis Schaumburg rund 157.800 Menschen. Die meisten Menschen leben in den Stadten Blickeburg,
Rinteln und Stadthagen sowie den Samtgemeinden Nenndorf (Bad Nenndorf, Haste, Hohnhorst, Suthfeld)
und Rodenberg (Apelern, Hiilsede, Lauenau, Messenkamp, Pohle und Rodenberg). In diesen Stadten und

Samtgemeinden leben jeweils mindestens 10% der gesamten Bevélkerung des Landkreises Schaumburg.
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Die weiteren Einwohner verteilen sich etwa gleich stark auf die verbleibenden Stadte und (Samt-)Gemein-
den. Hier leben je Stadte bzw. (Samt-)Gemeinde zwischen 4% und 6% der gesamten Bevolkerung des

Landkreises Schaumburg.

Tab. 5 Einwohnerverteilung Landkreis Schaumburg 2017
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. Einheitsgemeinden Auetal, Blickeburg, Obernkirchen, Rinteln, Stadthagen
Samtgemeinde Eilsen Ahnsen, Bad Eilsen, Buchholz, HeeRRen, Luhden
Samtgemeinde Lindhorst Beckedorf, HeuerfRen, Lindhorst, Lidersfeld
Samtgemeinde Nenndorf Bad Nenndorf, Haste, Hohnhorst, Suthfeld
Samtgemeinde Niedernwdhren Lauenhagen, Meerbeck, Niedernwohren, Nordsehl, Pollhagen, Wieden-
sahl
Samtgemeinde Nienstadt Helpsen, Hespe, Nienstadt, Seggebruch
Samtgemeinde Rodenberg Apelern, Hilsede, Lauenau, Messenkamp, Pohle, Rodenberg

Samtgemeinde Sachsenhagen  Auhagen, Hagenburg, Sachsenhagen, Wolpinghausen

Quelle: eigene Darstellung basierend auf LSN-Online Datenbank fiir Niedersachsen, Landesamt fiir Statistik Nieder-
sachsen (2018)

Die Einwohnerdichte lber das gesamte Landkreisgebiet liegt bei rund 230 Einwohnern pro Quadratkilo-
meter. Damit ist der Landkreis als Gberwiegend landlich gepragte Region einzustufen. Bezogen auf die
einzelnen Kommunen bestehen aber deutliche Unterschiede in der Einwohnerdichte, da die Bevélkerung
sehr ungleichmaRig verteilt ist. Die Einwohnerdichte erstreckt sich zwischen knapp 70 Einwohner pro
Quadratkilometer in der Gemeinde Hiilsede bis zu 950 Einwohnern pro Quadratkilometer in der Ge-
meinde Bad Eilsen. Hohere Siedlungsdichten bestehen vor allem entlang einer West-Ost-Achse zwischen
den Stadten Biickeburg/Rinteln und Bad Nenndorf. Dem gegeniiber haben die nérdlichen und sudlichen
Bereiche eine vergleichsweise geringe Einwohnerdichte. Dies umfasst im Norden die Samtgemeinden Nie-
dernwohren und Sachsenhagen sowie im Siiden die Gemeinde Auetal und den westlichen Teil der Samt-
gemeinde Rodenberg. Zwar haben mehrere Stadte eine hohere Bevolkerungsdichte in den Kernstadten,

diese nimmt in den zugehorigen Ortsteilen aber bereits stark ab (zum Beispiel Stadt Rinteln).
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Abb. 4 Einwohnerdichte Landkreis Schaumburg
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf LSN-Online Datenbank fiir Niedersachsen, Landesamt fiir Statistik Nieder-

>

sachsen (2018)

Bedeutung fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Schaumburg

Es bestehen nur wenige Siedlungsbereiche mit kompakten Strukturen. Diese kernstadtischen Be-
reiche sind vergleichswiese klein, sodass der Ful3- und Radverkehr eine attraktive Alternative zum
offentlichen Personenverkehr ist. Bereits auRerhalb dieser kernstddtischen Bereiche nimmt die Be-
volkerungsdichte deutlich ab. Damit verbunden ist eine Zunahme von disperseren Siedlungsstruk-
turen. Diese erschweren die Etablierung von attraktiven Angeboten im Linienverkehr. Die Bedeu-
tung von flexiblen / bedarfsgesteuerten Mobilitdtsangeboten, welche fir eine ErschlieRung der

Flache geeignet sind, nimmt zu.
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Die Auswirkungen des demografischen Wandels sind auch in der Altersstruktur des Landkreises Schaum-

burg erkennbar. Wichtiges Merkmal ist dabei eine zunehmende Alterung der Gesellschaft durch eine riick-

laufige bzw. konstant niedrig bleibende Geburtenrate. Bisher bestehen noch vergleichsweise gleich grofe

Anteile, wenn die jlingeren Generationen bis 18 Jahre und 18 bis 30 Jahre zusammengefasst werden

(2014:

28%). Bezogen auf das Jahr 2014 I3sst sich aber bereits der demografische Wandel erkennen.

Abb. 5 Altersstruktur im Landkreis Schaumburg

Struktur im Jahr 2014 Struktur im Jahr 2035
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Bevolkerungsvorausberechnung fiir den Landkreis Schaumburg und kreis-

>

angehorigen Gemeinden nach Altersgruppen bis 2035, Niedersachsisches Institut fir Wirtschaftsforderung
(2014)

Bedeutung fiir den o6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Schaumburg

Mit der Alterung der Gesellschaft nimmt die Bedeutung an 6ffentlichen Mobilitatsangeboten zu.
Diese sollen dazu beitragen, dass Menschen maglichst lange in ihrer vertrauten Umgebung leben
konnen, auch wenn ein Auto nicht mehr zu Verfligung steht. Hierzu nimmt der 6ffentliche Perso-
nennahverkehr die Funktion der Daseinsvorsorge ein. Es muss ein Grundangebot bestehen, wel-
ches die Erledigung regelmaRiger Anliegen wie Einkauf, medizinische Versorgung (vgl. Kapitel 4.2)
oder Amterangelegenheiten erméglicht. In einer alternden Gesellschaft erfordert eine auch ge-
sundheitlich eingeschrankte Mobilitdat daher Angebote, welche bereits den Weg von der Haustir
zur Bushaltestelle als Barriere ausschliefen. Dies trifft vor allem auf die landlichen Strukturen im
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Landkreis Schaumburg zu, wo ein deutlich groRerer Haltestellenabstand besteht, als in den kern-
stadtischen Bereichen. Im Kontext von Daseinsvorsorge ist daher primar, dass diese Angebote be-
stehen und nicht, in welcher Organisationsform diese umgesetzt werden.

4.2 \Versorgungsstruktur

Im Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen sind die Mittelzentren und im Regionalen Raumord-
nungsprogramm des Landkreises Schaumburg die Grundzentren festgelegt. Dabei sollen die Mittelzentren
zentrale Einrichtungen und Angebote flir den gehobenen Bedarf sichern und entwickeln. Die Grundzen-
tren haben die Aufgabe, zentrale Einrichtungen und Angebote fiir den allgemeinen und taglichen Grund-

bedarf vorzuhalten.

Der Landkreis Schaumburg besitzt eine polyzentrische Struktur mit vier Mittelzentren (Bad Nenndorf,
Biickeburg, Rinteln, Stadthagen) und mehreren Grundzentren. Es gibt kein dominierendes Mittelzentrum.
Dies erschwert die raumliche Blindelung von Verkehrsstromen, wie es in anderen Landkreisen mit einem
mittig im Landkreis liegenden dominierenden Mittelzentrum moglich ware. Ein Vorteil dieser polyzentri-
schen Struktur ist, dass die Entfernungen aus den Ortsteilen und Grundzentren zum nachstgelegenen Mit-

telzentrum vergleichsweise gering sind (maximal 22 km).

Neben der Gemeinde Auetal und Stadt Obernkirchen liegen sechs weitere Grundzentren in den Samtge-
meinden (Stddte Rodenberg und Sachsenhagen, Gemeinden Bad Eilsen und Lindhorst, Flecken Hagenburg
und Lauenau). Hinzu kommen interkommunale Standorte. Die Gemeinden Niedernwohren und Meerbeck
haben ein Grundzentrum auf der Gemeindegrenze. Die Samtgemeinde Nienstadt hat ein Grundzentrum
mit zwei Teilstandorten im Ortszentrum Nienstddt und im Schnittpunkt der drei Gemeinden Helpsen,

Hespe und Seggebruch (Bereich Bergkrug).

Wichtige Zentren aulRerhalb des Landkreises Schaumburg sind im Osten die Stadt Hannover (Oberzent-
rum), im Siiden die Stadt Hameln (Mittelzentrum mit oberzentraler Teilfunktion) und im Westen die Stadt

Minden (Mittelzentrum).

Der wichtigste Standort fiir die medizinische Versorgung ist das Gesamtklinikum Agaplesion Evangelisches
Klinikum Schaumburg mit rund 1.000 Beschaftigten. Dieses Klinikum wurde durch die Zusammenlegung
der Krankenhduser in den Stadten Rinteln, Stadthagen und Biickeburg im Jahr 2017 neu geschaffen. Es
stehen 437 Betten zur Verfiigung. Der Standort befindet sich in der Stadt Obernkirchen als Schnittpunkt
der Einzugsgebiete der drei zusammengelegten Krankenhduser. Der Standort liegt im sidlichen Ortsteil
Vehlen an der neu geschaffenen Zufahrtsstralle Zum Schaumburger Klinikum. Weitere bedeutende medi-
zinische Einrichtungen sind die Klinik Niedersachen in der Stadt Bad Nenndorf, die Augenklinik Stadthagen
und die Burghofklinik fiir Menschen mit psychischen Erkrankungen in der Stadt Rinteln.
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Abb. 6 Zentral6rtliche Gliederung
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Regionales Raumordnungskonzept, Landkreis Schaumburg (2003)

» Bedeutung fuir den 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Schaumburg
Die Sicherstellung der medizinischen Versorgung fiihrt zunehmend zu einer Konzentration verschie-
dener Einrichtungen an einem Standort wie bei Einkaufsmoglichkeiten sowie Kranken- und Arzte-
hausern. Damit verbunden ist die Aufgabe von diesen Angeboten in den landlichen Siedlungsstruk-
turen. Diese Entwicklung betrifft auch den Landkreis Schaumburg, wo sich Einkaufmoglichkeiten
und medizinische Angebote in den Mittelzentren und Kurorten ansiedeln und zusammenschlielRen.
Diese Entwicklung erschwert die zeitliche und meist auch raumliche Blindelung des Fahrtzwecks
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4.3

Einkauf bzw. Arztbesuch. Insbesondere medizinische Angelegenheiten sind im Landkreis Schaum-
burg von groRer Bedeutung. Die zeitlichen Restriktionen bei der Vergabe von Terminen sowie die
disperse Siedlungsstruktur in den landlich gepragten Wohngebieten ermoglicht keine sinnvolle
Biindelung der Verkehrsstrome durch Buslinien. Auch im Hinblick auf mogliche Mobilitdtsein-
schrankungen sind hier Angebote mit Bedienung von Haustlir zu Haustlir wichtig, um langere und
damit auch nicht barrierefreie FuRwege zur nachsten Haltestelle zu vermeiden.

Bildung

Als Landkreis mit mehreren Siedlungsschwerpunkten ergeben sich in mehreren Kommunen Schwer-

punkte fur Grund- und weiterfiihrende Schulen. Vor allem die weiterfiihrenden Schulen haben Einzugs-

bereiche, welche sich auch iiber die Grenze der zugehérigen Kommune erstrecken. Uber diese Einzugsbe-

reiche werden Schilerinnen/Schiller den jeweiligen Schulstandorten zugeordnet. Dabei sind vier

Ausnahmen moglich:

Es besteht eine Ausnahmegenehmigung fiir den Besuch einer anderen Schule.

Ein Schiler erhédlt an der Integrierten Gesamtschule, zu deren Einzugsbereich er gehort, keinen
Platz. Gleichzeitig sind an anderen Integrierten Gesamtschulen noch frei Platze vorhanden.

Fir die Sekundarstufe Il wurden keine Schulbezirke festgelegt. Hier haben die Schiilerinnen und
Schiiler bzw. ihre Eltern die freie Schulwahl.

Der Einzugsbereich der Berufsbildenden Schulen Rinteln und Stadthagen erstreckt sich tber den

gesamten Landkreis Schaumburg, sowie auch dariber hinaus.
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Tab. 6 Schulstandorte

Primarbereich Sekundarbereich | Sekundarbereich Il

441° 1 |1 1 1 = |- |2
Stadt Obernkirchen 1 - — 1 - - - - -
Stadt Rinteln 4+24 - - 1 1 -- 1 - - 2
Stadt Stadthagen 3 - 1 1 2 2 1 - 1
Gemeinde Auetal 1 - - - - — _ - - .
SG Eilsen 1 - - - - - - - — -
SG Lindhorst 1 - 1 - — — - - - -
SG Nenndorf 2 -- - - 1 — 1 - — -
SG Niedernwdhren 2+1¢ - - - - - i - —— —
SG Nienstadt 1+1¢ - - 1 - - - - . -
SG Rodenberg 2+1f 1 - 1 — 1 - - 1 -
SG Sachsenhagen 2 - - - - - - - - —
Standorte insgesamt
30 1 3 6 5 1 5 1 1 5
mit AulRenstellen
GS = Grundschule GYM = Gymnasium
FOS = Forderschule BBS = Berufsbildende Schule
OBS = Oberschule
IGS  =Integrierte Gesamtschule

2 = |GS Immanuel-Schule Biickeburg (in freier Tragerschaft)

b = AuRenstellen BBS Rinteln, (Marienschule und Landfrauenschule)
¢ = AuBenstelle Meerbeck

d = AuRenstellen Méllenbeck, Krankenhagen

€ = AuRenstelle Seggebruch

f= AuRenstelle Apelern

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Schulen in Schaumburg, Landkreis Schaumburg (2019)

» Bedeutung fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Schaumburg
Die Schilerbeforderung ist die wesentliche Finanzierungsquelle fir die Verkehrsunternehmen im
Landkreis Schaumburg. Derzeit konnen die Verkehrsunternehmen das gesamte Bedienungsange-
bot auch Uber den Schiilerverkehr hinaus eigenwirtschaftlich erbringen. In Bezug auf die Schiiler-
beforderung lasst sich die Nachfrage zeitlich und raumlich biindeln. Viele Schiiler missen zur selben
Schule befordert werden und durch die Schulanfangs- und -endzeiten entsteht eine zuverlassig

planbare Nachfrage fiir den Einsatz von Linienbussen. Die Angebote dieser Buslinien sind daher vor
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allem auf die Anforderung an den Ausbildungsverkehr ausgerichtet. Mit der Uberfiihrung der frei-
gestellten Schiilerverkehre in den Linienverkehr im Jahre 2015 werden nahezu alle Schiiler im Li-
nienverkehr beférdert. Die beno6tigten Buskapazitaten sind durch den Landkreis in Abstimmung mit
den jeweiligen Gemeinden festzulegen. Angebote zur ErschlieBung in der Flache fir den Ausbil-
dungsverkehr sind insofern von Bedeutung, um alle Schiilerinnen und Schiiler im Landkreis Schaum-
burg in einem vertretbaren zeitlichen Rahmen zu ihren Schulen beférdern zu kénnen. Dies jedoch

nur in einem begrenzten zeitlichen Rahmen zu den Schulanfangs- und —endzeiten.

4.4 Freizeit und Erholung

Im Regionalen Raumordnungsprogramm des Landkreises Schaumburg sind auch Standorte mit einer be-
sonderen Entwicklungsaufgabe fiir die Erholung und den Tourismus festgelegt. Von diesen Standorten
sind nur der Stadt Rinteln beide Entwicklungsaufgaben zugewiesen. Bei allen weiteren Kommunen liegt
der Schwerpunkt bei einer der beiden Entwicklungsaufgaben.

Tab. 7 Gebiete in der Kategorie Freizeit und Erholung

Auetal Rehren und Rolfshagen -

Blckeburg - Stadtzentrum
Obernkirchen Krainhagen und Stadtzentrum -

Stadthagen - Stadtzentrum
Rinteln Schaumburg und Todenmann Stadtzentrum
Samtgemeinde Eilsen - Bad Eilsen
Samtgemeinde Nenndorf - Bad Nenndorf
Samtgemeinde Niedernwohren | Wiedensahl -
Samtgemeinde Rodenberg Apelern, Lauenau, Reinsdorf -
Samtgemeinde Sachsenhagen Hagenburg

Quelle: eigene Darstellung basierend Regionales Raumordnungskonzept, Landkreis Schaumburg (2003)

» Bedeutung flr den 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Schaumburg

Klassische Mobilitdtsangebote sind bei lokal bedeutsamen Zielen fiir Erholung und Tourismus sel-
ten geeignet. Durch die individuelle Inanspruchnahme von Erholung- und Freizeitangeboten lasst
sich die Nachfrage nur schwer biindeln. Erschwerend kommt die Lage vieler dieser Standorte
hinzu. Insbesondere Ziele fiir die Erholung liegen nicht in den kernstadtischen Bereichen, sondern
in wenig erschlossenen landlichen Gebieten. Den Gberwiegend dispers verteilten Siedlungsgebie-
ten stehen ebenso dispers verteile Standorte fir Freizeit und Erholung gegeniiber, deren Ver-
kehrsaufkommen nicht tiber Linienverkehre zu biindeln ist. Freizeit und Erholung lasst sich daher
besser auch im Hinblick auf die zu erwartende Nachfrage liber bedarfsorientierte Nahverkehrsan-
gebote erschlieRen.
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4.5 Verkehrsverflechtungen

4.5.1 Pendler im Berufsverkehr

Die Verflechtungen im Berufsverkehr gliedern sich nach Binnenpendlern (innerhalb einer Kommune) so-
wie Ein- und Auspendlern (liber die Grenze der Kommune). Das starkste Aufkommen haben die Kommu-
nen Blickeburg, Rinteln und Stadthagen mit jeweils mehr als 12.000 Pendlern. Bei der Stadt Obernkirchen
und der Samtgemeinde Nenndorf liegt das Pendleraufkommen bei je knapp 5.000 Personen, bei der Ge-
meinde Auetal und der Samtgemeinde Rodenberg je etwas tiber 2.500 Personen. In allen Kommunen bzw.
Samtgemeinden ist der Anteil der Ein- bzw. Auspendler deutlich héher als der Anteil der Binnenpendler.

Abb. 7 Berufspendler nach (Samt-)Gemeinden
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Samtgemeinden
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Quelle: eigene Darstellung basierend Pendlerstatistik, Bundesagentur fiir Arbeit (2016)

Die einwohnerstarksten Kommunen haben auch untereinander die starksten Pendlerverflechtungen. Ein
groRer Teil dieser Verflechtungen ist auf die Kreisstadt Stadthagen ausgerichtet. So fiihren von sechs Ver-
flechtungen mit mehr als 500 Pendlern pro Werktag vier in die Kreisstadt: von/nach Nienstadt 511 Pend-
ler, von/nach Obernkirchen 555 Pendler, von/nach Rinteln 590 Pendler, von/nach Biickeburg 837 Pendler.
Zusatzlich bestehen im westlichen Gebiet des Landkreises groRere tangentiale Verflechtungen. Auch hier
besteht auf zwei Relationen ein Aufkommen von mehr als 500 Pendlern pro Werktag: Blickeburg — Obern-
kirchen (654 Pendler) und Biickeburg — Rinteln (759 Pendler).

Deutlich schwacher sind die Verflechtungen im Ostlichen Teil des Landkreises. Dies gilt gleichermalien fiir
Relationen mit der Kreisstadt sowie tangentialer Verflechtungen. Das groRte Pendleraufkommen besteht
hier auf der tangentialen Relation zwischen den Kommunen Rodenberg und Bad Nenndorf mit 305 Pend-
lern. Weitere gréRere Verflechtungen bestehen mit der Kreisstadt: von/nach Lindhorst (297 Pendler), Bad
Nenndorf (279 Pendler) und Rodenberg (202 Pendler).
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Abb. 8 Pendlerverflechtungen im Berufsverkehr im Landkreis

Hagenburg
b

6lpinghausen

Sachsenhagen

e

auenhage/ Hohnhorst I

iedensahl Pollhagen

Niedernwdhreh

Meerbe

Hespﬁ‘LJ\lLJ
o - VW

N
r

/ @enberg
Seggebruch’ Helpsen ~ Stadthagen /

{ l /
i a Apel
Biickeburg ‘_\ r/\ y Niehstadt % pelern K”
Lavenau
<;‘bernklrchen
Ahnsen
[\aah

ﬁ—glsen . Hiilsede

4 Bu¢hho

=

Dargestellt sind alle Verflechtungen, die mindestens 1% am
gesamten Pendleraufkommen haben. Dies gilt jeweils fir die
inteln Pendler innerhalb einer Kommune (Binnenpendler) und den
Pendlern zwischen den Kommunen im Landkreis Schaumburg.
Grundlage sind alle sozialversicherungspflichtig Beschéftigten.

4500 2 4 1.000 2
£5 800 £9
3.500 5t 58
2500 £E 600 .E§
<€1.500 %?, 400 35
22 200 B

Stand _25=10 ]
08/2018 Kilometer “Planersocietat

Quelle: eigene Darstellung basierend Pendlerstatistik, Bundesagentur flr Arbeit (2016)

Die Verflechtungen lber die Grenze des Landkreises hinaus besteht vor allem mit der Region Hannover,
zumal hier auch Verfechtungen bis in das westliche Gebiet des Landkreises fiihren (zum Beispiel Stadt
Buckeburg). Knapp 1/3 aller sozialversicherungspflichtig Beschaftigten Einwohner des Landkreises
Schaumburg pendeln in die Region Hannover. Weitere regional bedeutsame Verflechtungen ergeben sich
zwischen dem westlichen bis slidlichen Landkreis Schaumburg und dem Landkreis Hameln-Pyrmont und
dem Kreis Minden-Liibbecke. Hinzukommen Verflechtungen konkret mit einer Kommune im Landkreis
Schaumburg: Rinteln — Kreis Lippe und Stadthagen — Landkreis Nienburg/Weser
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Abb. 9 Pendlerverflechtungen im Berufsverkehr iber Landkreisgrenze
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» Bedeutung fiur den 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Schaumburg

Durch die polyzentrische Struktur im Landkreis Schaumburg ergibt sich aus dem Verkehrsaufkom-

men durch Berufspendler im Busverkehr meist keine Mdoglichkeit, diese Verkehrsstréme tiber Bus-

linien zu biindeln. Eine wesentliche Ausnahme im Landkreis Schaumburg sind hier die Samtge-

meinden Bad Nenndorf und Rodenberg mit den Pendlerverflechtungen in die Region Hannover.

Zudem sind Verkehrsstrome nicht nur raumlich schwer zu biindeln. Durch die Flexibilisierung der

Arbeitszeiten wird auch eine zeitliche Biindelung zunehmend schwerer. Die Individualisierung im

Bereich Arbeit ermdglicht aber mehr Einsatzmdglichkeiten fir flexible und bedarfsorientierte Be-

dienungsangebote.
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4.5.2 Pendler im Schulverkehr

Die Zahl der Schiilerpendler des Landkreises Schaumburg wird durch die Einzugsbereiche der jeweiligen
Schulformen beziehungsweise Schulen bestimmt. Bei den nachfolgenden Pendlerzahlen sind nur die an-
spruchsberechtigten Schilerinnen und Schiler bis zur Sekundarstufe 1 beriicksichtigt. Die Anspruchsbe-
rechtigung setzt jeder Landkreis in seiner Satzung selber fest. Sie ist u.a. abhangig von der Entfernung zur
Schule (vgl. §3 Satzung fir die Schilerbeférderung im Landkreis Schaumburg gemaR § 114 des Nieder-
sachsischen Schulgesetzes). Schiilerinnen und Schiiler der Sekundarstufe 2 haben keine Anspruchsberech-
tigung und missen ihre Fahrkarten daher zu einem erheblichen Anteil selber bezahlen. Hierzu liegen sei-
tens der Verkehrsunternehmen keine Angaben vor.

Den grofRten Anteil an Schulpendlern, bei denen Wohn- und Schulort in derselben Stadt liegen, haben im
Schuljahr 2019/20 die Stadte Rinteln (1.240 Schilerinnen und Schiiler), Stadthagen (250 Schiilerinnen und
Schiiler) und Biickeburg (208 Schiilerinnen und Schiiler). Hinzu kommen weitere 231 Schiilerinnen und
Schiler in den Kommunen Bad Nenndorf, Helpsen, Lindhorst, Obernkirchen und Rodenberg. Die starkste
Verflechtung zwischen zwei Kommunen besteht zwischen Bad Nenndorf und Rodenberg (369 Schiilerin-
nen und Schiiler), gefolgt von Biickeburg und Helpsen (303 Schiilerinnen und Schiiler) sowie Blickeburg
und Obernkirchen (255 Schiilerinnen und Schiiler). Auch bestehen mehrere Verflechtungen zwischen der
Kreisstadt und den Kommunen in der Umgebung. Diese Verflechtungen sind schwéacher ausgepragt, als
die oben beschriebenen Verflechtungen im westlichen und 6stlichen Teil des Landkreises. Die groRten
Verflechtungen hat die Kreisstadt Stadthagen mit den Kommunen Nienstadt (142 Schilerinnen und Schi-
ler), Helpsen (121 Schiilerinnen und Schiiler), Lindhorst (110 Schiilerinnen und Schiiler) sowie Hagenburg

(121 Schiilerinnen und Schiiler).

Diese Zahlen beinhalten auch die Anzahl der Grundschiilerinnen und Grundschiiler, deren Beférderung,
sofern sie nicht in fullaufiger Entfernung zur zustandigen Grundschule wohnen, ebenfalls im Linienver-

kehr erfolgt.

Im Abgleich mit allen Bildungseinrichtungen im Landkreis Schaumburg kann davon ausgegangen werden,
dass der Einzugsbereich einer Schule zunimmt, je hoher und spezialisierter der mogliche Bildungsab-
schluss ist.
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Abb. 10 Pendlerverflechtungen im Schulverkehr im Landkreis Schaumburg
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Landkreis Schaumburg (2018)
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5 Bahn und Bus

5.1 Organisation

Die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) ist Aufgabentréger fiir den Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) in Niedersachsen aullerhalb der GroRraume Hannover und Braunschweig. Den
SPPNV Aufgabentrdgern obliegt die Bestellung, Planung und Koordination des SPNV in Niedersachsen. Die
LNVG ist zu 100% eine Tochter des Landes Niedersachsen. Sie ist fiir den Schienenpersonennahverkehr
im Landkreis zustandig. Derzeit wird das Angebot im Schienenverkehr im Kreisgebiet durch drei Verkehrs-
unternehmen erbracht. Mit dem Jahr 2022 wechselt der Betreiber bei den S-Bahnlinien von der Deut-
schen Bahn zur NordWestBahn.

Tab. 8 Verkehrsunternehmen im Schienenpersonennahverkehr

Zustandigkeit

Abellio (Westfalenbahn) | RE60, RE70
Deutsche Bahn (Regio Nord) S1,S2
Transdev (NordWestBahn) | RB77

Quelle: Streckennetz Niedersachsen, Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (2018)

Zusatzlich wird auf zwei Bahnstrecken noch Museumsverkehr betrieben. Dieser erfolgt auf den Bahnstre-
cken zwischen den Stadten Rinteln und Stadthagen (Férderverein Eisenbahn Rinteln-Stadthagen (FERST))
und zwischen den Stadten Barntrup und Rinteln (Landeseisenbahn Lippe). Beide Museumsverkehre wer-

den durch ehrenamtliche Vereine organisiert.

Fir die Bahnstrecke Rinteln-Stadthagen ist zu prifen, ob und inwiefern eine Schienendirektverbindung

zwischen Rinteln und Hannover Eingang in ein Integriertes Mobilitatskonzept finden kann.

Das Angebot im Busverkehr wird durch mehrere Verkehrsunternehmen erbracht. Der Landkreis Schaum-
burg ist nur an den Verkehrsbetrieben Extertal GmbH mit 5,35% beteiligt.

Tab. 9 Konzessionen im StraRenverkehr

Buslinien

MKB 508

go.on 730

regiobus Hannover 533, 715

RSO 1 (BEK), 2 (BtickiBus), 24, 28, 31

Ruhe Reisen 1,2,3,4,

SVG 2004, 2006, 2008, 2010, 2014, 2015, 2016, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024, 2025,
2026, 2027, 2121, 2602, Biirgerbus Bad Nenndorf, Biirgerbus Lindhorst

VBE 801, 805, 811, 812, 816, 817

VHP 10
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Bedarfsverkehre

Anrufbus Niedernwdhren Anrufbus Niedernwéhren?, Anrufbus Sachsenhausen?

Anrufbus Nienstadt Anrufbus Nienstadt!

Landkreis Schaumburg Fifty-Fifty-Taxi?, Senioren-Taxi?

Samtgemeinde Rodenberg | Anrufauto Rodenberg?

Gemeinde Auetal Anrufauto Auetal?
VBE AnrufSammelTaxi Rinteln
Ruhe Reisen OmniTax Stadthagen

1 Kooperation mit Biirgerbusverein 2 Kooperation mit Taxiunternehmen

Quelle: Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

5.2 Bedienungsangebote

Der Schienenpersonennahverkehr erschlieBt den Landkreis Schaumburg auf drei Bahnstrecken. Die Bahn-
strecke Hannover — Minden nutzen die Linien RE60, RE70 und S1. Wahrend die Linie S1 alle Bahnhofe im
Landkreis Schaumburg bedient, halten die Linien RE60 und RE70 iberwiegend nur in Blickeburg, Stadtha-
gen und Haste. Zusatzliche Fahrten im Berufsverkehr halten auch an den Bahnhéfen Kirchhorsten und
Lindhorst. Die Bahnstrecke Hildesheim — Léhne flihrt durch das stidliche Landkreisgebiet. Fahrten erfolgen
als Linie RB77. Der einzige Bahnhof entlang dieser Strecke im Landkreis Schaumburg ist Rinteln. In der
Gemeinde Haste zweigt zudem die Bahnstrecke Haste — Weetzen — Hannover ab und fiihrt durch den
ostlichen Landkreis. Hier verkehren die Bahnlinien S1 und S2. Halte im Landkreis Schaumburg sind Bad

Nenndorf und Haste.

Auf allen Linien bestehen Takte, welche aufeinander aufbauen und der Taktfamilie 30/60/120 zugeordnet
sind. Grundlage ist ein 60-Minutentakt. Dieser entsteht auf der Relation zwischen Minden und Hannover
durch die beiden Linien RE60 und RE70, welche jeweils alle 120 Minuten verkehren und sich damit zu
einem 60-Minutentakt ergdnzen. Die Linie S1 verkehrt zwischen Blickeburg und Hannover im Stunden-
Takt. Die Linien S1 und S2 verkehren auf der Deisterstrecke zwischen Haste und Hannover jeweils alle 60
Minuten. Beide Linien erganzen sich zu einem 30 Minutentakt montags bis samstags. Sonntags verkehrt
zwischen Haste, Bad Nenndorf und Hannover nur die Linie S1 alle 60 Minuten. Sonntags nachmittags fah-
ren zusatzlich Fahrten der S2.
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Tab. 10 Bedienungsangebote im Schienenverkehr

Rheine — Oshabriick — Léhne — Min- | ™ montags bis sonntags zweistiindlich
RE6O den — Biickeburg (— Kirchhorsten) = zwischen L6hne und Brauschweig mit Linie RE70 stiindlich
— Stadthagen (- Lind_horst) —Han- » Halt in Kirchhorsten und Lindhorst nur mit einer Fahrt, sonst
nover — Braunschweig nur Halt von Linie S1
Bielefeld — Herford — Léhne — Min- * montags bis sonntags zweistiindlich
RE70 den — Biickeburg (- Kirchhorsten) = zwischen L6hne und Brauschweig mit Linie RE60 stiindlich
— Stadthagen (- Lind_horst) —Han- * Halt in Kirchhorsten und Lindhorst nur mit einzelnen Fahrten,
nover — Braunschweig sonst nur Halt von Linie S1
= zwischen Hildesheim und Léhne montags bis sonntags stlind-
RB77 Hildesheim — Hameln — Rinteln — lich
Léhne — Biinde » zwischen Léhne und Biinde montags bis freitags zwei stiind-
lich mit zusatzlichen Fahrten in der Hauptverkehrszeit
= zwischen Minden, Hannover und Haste montags bis samstags
Minden — Blickeburg — Kirchhors- stiindlich
S1/S2 ten - Stadthagen —Lindhorst - = zwischen Minden und Hannover sonntags stiindlich
Haste — Wunstorf — Hannover —
Weetzen — Bad Nenndorf — Haste * zusammen mit Linie S2 zwischen Wunstorf und Haste mon-
tags bis samstags halbstiindlich
) = montags bis sonntags stiindlich
2 Nienburg — Wunstorf — Hannover — o .
Weetzen — Bad Nenndorf — Haste zu"sam.men mit Linie S1 zwischen Wunstorf und Haste halb-
stiindlich
Hannover — Weetzen — Bad Nenn- R
S1 = sonntags stiindlich
dorf - Haste

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Elektronisches Kursbuch, Deutsche Bahn (2018)

Der Schienenverkehr wird durch knapp 40 Buslinien ergdnzt. Diese Buslinien umfassen auch Fahrten, die
als bedarfsorientiertes Angebot in Form von AnrufSammelTaxis oder AnruflLinienFahrten Uberwiegend
abends und am Wochenende erfolgen. Fiir diese Fahrten ist eine telefonische Anmeldung erforderlich.

Das Bedienungsangebot der meisten Buslinien beschrankt sich auf den Zeitraum zwischen Montag bis
Freitag tagsliber und an Samstagen von morgens bis mittags. Zwar verkehren nur wenige Buslinien aus-
schlieBlich an Schultagen, allerdings enthalten die meisten Buslinien oft nur ein geringeres Fahrtenange-
bot an Ferientagen. Ebenso ist flr fast alle Busangebote bezeichnend, dass diese ohne einen Taktfahrplan
erbracht werden. Dies umfasst nicht nur die Fahrten, welche fir die Beférderung der Schiiler erforderlich
sind. Ausnahmen sind hier die Stadtbusverkehre in Rinteln und Obernkirchen, welche lGberwiegend alle
60 oder 120 Minuten verkehren. Ausfiihrlichere Angaben zu den Buslinien kdnnen dem Anhang entnom-

men werden.
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Tab. 11 Bedienungsangebote im Busverkehr

Unternehmen
Li B

Ruhe 1 Stadthagen Mo. — Fr. nein
RSO
Bad Eilsener Biickeburg — Bad Eilsen Mo. - So. nein Bus/ALF
Kleinbahn
Ruhe 2 Stadthagen Mo. — Sa. nein Bus
RSO
Stadtverkehr | Blickeburg Mo. — Fr. nein Bus
Blickeburg
Ruhe 3 Stadthagen Mo. — Sa. nein Bus
Ruhe 4 Stadthagen — Bad Nenndorf Mo. - Sa. nein Bus
RSO 24 Biickeburg — Helpsen — Stadthagen Mo. - Sa. nein Bus
RSO 28 Biickeburg — Helpsen — Nienstadt nur Schultage nein Bus
RSO 31 Biickeburg — Buchholz Mo. - Sa. nein Bus
MKB 508 Minden — Cammer — Petershagen Mo. — Sa. nein Bus
regiobus 533 Bad Nenndorf — Barsinghausen — Ronnenberg Mo. - So. meist Takt 120 Bus
regiobus 715 Eﬁ*r‘:ﬂr\i/tﬁg:‘; ~ Wolpinghausen - Hagen- Mo. - Sa. nein Bus
go.on 730 Rinteln — Mollenbeck Mo. - So. nein Bus
VBE 801 Rinteln — Extertal Mo. — So. Taktlgg bis | gus/asT
VBE 805 Extertal — Rinteln — Extertal Mo. - So. meist Takt 120 | Bus/ALT/AST
VBE 811 Rinteln Mo. - Sa. meist Takt 60 Bus
VBE 812 Rinteln — Hessisch Oldendorf Mo. — Sa. nein BUS/ALT
VBE 816 Rinteln Mo. - Sa. meist Takt 60 Bus
VBE 817 Rinteln Mo. - Sa. nein Bus
SVG 2004 ::;“::(?;ffg"_‘l\'ﬂ“ii:g:édt ~ Obernkirchen - Mo. - So. nein Bus/AST
SVG 2006 E:E:Ehfg;:t;ﬂienstédt — Obernkirchen — Bad Mo. — So. nein Bus/AST
SVG 2008 Stadthagen - Lindhorst — Rodenberg Mo. — Fr. nein Bus
SVG 2010 Stadthagen — Sachsenhagen — Steinhude Mo. — Fr./So. nein Bus
SVG 2014 Stadthagen — Apelern — Lauenau Mo. — Fr. nein Bus
SVG 2015 Bad Nenndorf — Rodenberg — Auetal nur Schultage nein Bus
SVG 2016 Bad Nenndorf — Rodenberg — Lauenau — Pohle nur Schultage nein Bus
— Messenkamp
SVG 2020 Rinteln — Rehtren - Lauenau — (Bad Nenndorf Mo. — Fr. nein Bus
— Haste)
SVG 2021 Rinteln — Rehren Mo. — Fr./So. nein Bus
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Unternehmen
Lini Bedi

SVG 2022 Rinteln — HeBlingen Mo. — Fr. nein Bus/AST
SVG 2023 Obernkirchen — Auetal Mo. - Sa. nein Bus
SVG 2024 Rinteln — Rumbeck Mo. — Fr. nein Bus/AST
SVG 2025 Biickeburg — Rinteln Mo. - So. nein Bus
SVG 2026 Obernkirchen — Biickeburg Mo. — Sa. nein Bus
SVG 2027 Obernkirchen Mo. — Fr. Takt 60 Bus
SVG 2121 i:an:ithagen — Niedernwéhren — Rehburg-Loc- Mo. — Fr./So. nein Bus
SVG 2602 Has?te — Bad Nenndorf — Rodenberg — Lauenau Mo. - So. nein Bus
— Eimbeckhausen

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Das Bedienungsangebot der Buslinien wird durch mehrere ausschlieRlich bedarfsorientiert verkehrende
Angebote ergdnzt. Fahrten werden nur nach einer vorherigen telefonischen Anmeldung durchgefiihrt.
Diese Angebote erfolgen einerseits in Kooperationen mit ehrenamtlichen Biirgerbusvereinen (Anrufbus
Niedernwoéhren, Anrufbus Nienstddt, Anrufbus Sachsenhagen) oder mit Taxiunternehmen (Anrufauto Au-
etal, Anrufauto Rodenberg, AnrufSammelTaxi Rinteln, OmniTax Stadthagen, Fifty-Fifty-Taxi, Senioren-
Taxi, Omni-Tax). Das AnrufSammelTaxi in der Stadt Rinteln hat einen festen Linienweg mit Abfahrtszeiten.
Es entspricht daher eher der Produktbezeichnung AnrufLinienFahrt. Bei allen weiteren bedarfsorientier-
ten Bedienungsangeboten besteht nur ein festgelegtes Zeitfenster, in dem Fahrten gebucht werden kon-
nen. Feste Fahrplane, Linienwege und Haltestellen bestehen nicht. Start und Ziel einer Fahrt kann daher
auch die Haustdr sein.

Fir die Nutzung der Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi mlssen die Fahrgdste bestimmte Voraus-
setzungen erfiillen. Flr das Senioren-Taxi missen die Fahrgaste ihren Wohnsitz im Landkreis Schaumburg
haben, mindestens 65 Jahre alt sein oder unabhangig vom Alter einen Schwerbehindertenausweis besit-
zen, in dem ein Grad der Behinderung von mindestens 50 eingetragen sein muss. Das Angebot Fifty-Fifty-
Taxi richtet sich an Jugendliche und junge Erwachsene zwischen 16 und 25 Jahren, die ebenfalls ihren
Wohnsitz im Landkreis Schaumburg haben. Alle bedarfsorientierten Bedienungsangebote dienen der Da-
seinsvorsorge. Diese erfiillen die Anrufbusse und -autos iberwiegend montags bis freitags tagstiber. Das
AnrufSammelTaxi Rinteln, Omni-Tax Stadthagen sowie das Senioren- und Fifty-Fifty-Taxi decken auch die
Schwachverkehrszeiten abends und am Wochenende ab. Ausfiihrlichere Angaben zu den bedarfsorien-

tierten Angeboten konnen dem Anhang entnommen werden.
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Tab. 12 Bedienungsangebote im Bedarfsverkehr

innerhalb Gemeinde Auetal und
nach Stadthagen/Rinteln/Blcke-

= montags bis freitags zwischen 08:00 Uhr

und 18:00 Uhr

2:2::?“0 burg/Obernkirchen/Samtgemeinde kein Fahrplan, keine Linienverbindungen,
Rodenberg und zum Klinikum Schaum- keine festen Haltestellen
burg Haustiirbedienung
. . montags bis samstags zwischen 07:30 Uhr
innerhalb Samtgemeinde Rodenberg und 19:00 Uhr
Anrufauto und nach Bad Nenndorf/Stadt- . . - .
" kein Fahrplan, keine Linienverbindungen,
Rodenberg hagen/Wunstorf/Bad Miinder/Ha- .
s keine festen Haltestellen
meln sowie Klinikum Schaumburg . )
Haustirbedienung
montags bis freitags zwischen 08:00 Uhr
Biirgerbus innerhalb Samtgemeinde Niedern- und 18:00 Uhr, Wochenende auf Anfrage
Anrufbus wohren und nach Stadthagen sowie kein Fahrplan, keine Linienverbindungen,

Niedernwohren

Klinikum Schaumburg

keine festen Haltestellen
Haustirbedienung

innerhalb Samtgemeinde Nienstadt

montags bis freitags zwischen 07:30 Uhr

Biirgerbus und 18:00 Uhr
gf und nach Stadthagen, Obernkirchen, kein Fahrolan. keine Lini bind
Ar.wru bus Biickeburg, Bad Eilsen sowie e!n ahrplan, keine Linienverbindungen,
Nienstadt . keine festen Haltestellen
Klinikum Schaumburg . .
Haustirbedienung
innerhalb Samtgemeinde Sachsenhau montags bis freitags zwischen 08:00 Uhr
. sen und nach Hagenburg, Stadt- i
Biirgerbus . und 18:00 Uhr
hagen, Lindhorst und Bahnhof Haste . . . .
Anrufbus . kein Fahrplan, keine Linienverbindungen,
Flr Arztbesuche auch nach Rehburg- .
Sachsenhausen keine festen Haltestellen

Loccum, Miinchehagen sowie Klinikum
Schaumburg

Haustirbedienung

Senioren-Taxi

innerhalb des Landkreises Schaumburg

montags bis freitags zwischen 18:00 Uhr
und 06:00 Uhr des Folgetags

samstags ab 14:00 Uhr bis zum folgenden
Werktag bis 06:00 Uhr

Sonn- und Feiertags ganztagig
Fahrten zum Klinikum Mo-So ganztagig

kein Fahrplan, keine Linienverbindungen,
keine festen Haltestellen

Haustirbedienung

Fifty-Fifty-Taxi

innerhalb des Landkreises Schaumburg

montags bis freitags zwischen 18:00 Uhr
und 06:00 Uhr des Folgetags

samstags ab 14:00 Uhr bis zum folgenden
Werktag bis 06:00 Uhr

Sonn- und feiertags ganztagig
Fahrten zum Klinikum Mo-So ganztagig

kein Fahrplan, keine Linienverbindungen,
keine festen Haltestellen

Haustlirbedienung
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AnrufSammelTaxi

. Rinteln
Rinteln

= montags bis sonntags tagsiber im Takt 60

= tagsiiber Bedienung entlang eines festge-
legten Linienwegs mit Abfahrtszeiten

= montags bis sonntags ab 19.00 -23.00 Uhr
= Samstag ab 14.00 Uhr —23.00 Uhr

= Sonn- und Feiertag ganztagig

= jeweils im Stundentakt

= Abfahrt von Haltestelle zu Haustur

Omni-Tax

Stadthagen Stadthagen

= montags bis sonntags ab 19.00 -23.00 Uhr
= Samstag ab 14.00 Uhr —23.00 Uhr

= Sonn- und Feiertag ganztagig

= jeweils im Stundentakt

= Abfahrt von Haltestelle zu Haustur

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Die Nutzung der bedarfsorientierten Bedienungsangebote e

rfolgt immer auf Basis einer telefonischen An-

meldung. Andere Méglichkeiten der Bestellung (zum Beispiel Giber Apps) bestehen nicht. Je nach Bedarfs-

angebot ergeben sich unterschiedliche Vorgaben zur Bestel

lung von Fahrten.

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Fortschreibung Nahverkehrsplans Landkreis Schaumburg zum 01.01.2020 47

Tab. 13 Bestellfristen der Bedarfsverkehre

Bedarfsangebot Angaben zur Bestellung

Anrufbus Niedernwéhren mindestens einen Tag vorab zwischen 07:30 und 16:00 Uhr

Anrufbus Nienstadt moglichst einen Tag vorher, aber gegebenenfalls auch spontan moglich
Anrufbus Sachsenhagen mindestens einen Tag vorab zwischen 07:30 und 16:00 Uhr

Anrufauto Auetal Fahrtwunsch rechtzeitig vorab anmelden

Anrufauto Rodenberg keine Angabe zu Bestellfristen

AnrufSammelTaxi Rinteln mindestens eine Stunde vor der Abfahrt im Fahrplan

Fifty-Fifty-Taxi keine Bestellfristen
Senioren-Taxi keine Bestellfristen
Omni-Tax Stadthagen 60 Minuten vor der Abfahrt

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Dritter Baustein der Bedienungsangebote im stralRengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr ist
das ehrenamtliche Engagement in Form von Biirgerbussen. Hierzu bestehen zwei Blirgerbusvereine in der
Stadt Bad Nenndorf und der Samtgemeinde Lindhorst. Die Biirgerbusse sind eine Ergdanzung des klassi-
schen Busangebots fiir die Daseinsvorsorge. Dazu erfolgen je nach Birgerbusverein zwischen zwei und
sechs Fahrten montags bis freitags. Die Durchfiihrung der Angebote erfolgt ehrenamtlich. Ausfihrlichere

Angaben zu den Biirgerbussen konnen dem Anhang entnommen werden.

Tab. 14 Bedienungsangebote bei Blirgerbussen

Stadt = Montag- bis freitagvormittags und -nachmittags im
Bad Nenndorf Bad Nenndorf Takt 60

. . . = Montag- bis freitagvormittags: 2 Fahrten
Samtgemeinde Lindhorst — Liidersfeld — Heu-

Lindhorst erRen — Beckedorf — Lindhorst | ™ Dienstag-, donnerstag- und freitagnachmittags: 2

Fahrten

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)
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Abb. 11 Den Busverkehr erganzende Mobilitdtsangebote im Landkreis Schaumburg
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o
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B Anrufauto Gemeinde Auetal
B Anrufauto Samtgemeinde Rodenberg

B Anrufbus Samtgemeinde Nienstadt
Anrufbus Samtgemeinde Niedernwéhren
B Anrufous Samtgemeinde Sachsenhagen

Birgerbus Samtgemeinde Lindhorst
Birgerbus Stadt Bad Nenndorf
Die Angebote Fifty-Fifty-Taxi und ) .
Senioren-Taxi gelten im gesam- @ /\ngebot uber jeweilige Samtgemeinde u AnrufSammeITaxl Stadt Rinteln
ten Landkreis Schaumburg. bzw. Stadt hinaus in weitere Kommune Omni-Tax Stadt Stadthagen

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

5.3 Bedienungszeiten

Im Schienenverkehr bestehen durchgehend getaktete Fahrplane von ca. 04:00 Uhr bis 01:00 Uhr des Fol-
getags. Die Bedienungszeiten der regionalen Anbindung sind daher sehr gut. Im Linienbusverkehr ergibt
sich ein abweichendes Bild. Hier orientiert sich die zeitliche Verteilung der Fahrten stark am Schulverkehr
sowie in kleinerem Umfang auch am Berufsverkehr. Hieraus erheben sich zwei Spitzen bei den Bedie-

nungszeiten. Diese sind meist morgens zeitlich kiirzer, jedoch mit mehr Fahrten zwischen 06:00 Uhr und
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09:00 Uhr als auch nachmittags zwischen 12:00 Uhr und 18:00. Dies liegt vor allem an der Ausweitung der
Schulzeiten in den Nachmittagsbereich. Ebenso tragt die Flexibilisierung der Arbeitszeiten vor allem nach-
mittags zu einer grofReren Verteilung der Fahrten im Linienverkehr bei. Damit verbunden ist auch bei allen
Einheits- und Samtgemeinden eine Verringerung der Fahrtenzahl zwischen beiden Hauptverkehrszeiten
morgens und nachmittags.

Die Bedienungszeiten im Busverkehr werden durch bedarfsorientierte Angebote erganzt. Diese stellen im
Sinne einer Daseinsvorsorge im Bedienungszeitfenster zwischen ca. 08:00 Uhr 18:00 montags bis freitags
ein Grundangebot dar. Dies gilt besonders fiir die Angebote Anrufauto (Gemeinde Auetal und Samtge-

meinde Rodenberg) sowie Anrufbus (Samtgemeinden Nienstadt, Niedernwohren und Sachsenhagen).

Das AnrufSammelTaxi Rinteln/Omni-Tax Stadthagen ist demgegeniiber mehr auf die Schwachverkehrszei-
ten allgemein abends, samstagnachmittags und am kompletten Sonntag ausgerichtet. Einen weiteren Bei-
trag zur Daseinsvorsorge in der Schwachverkehrszeit abends und nachts leisten die zielgruppenspezifi-
schen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi fur Jugendliche, die im gesamtem Landkreis

Schaumburg verfiigbar sind.
5.3.1 Einheitsgemeinden
Gemeinde Auetal

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsiber ergibt sich in der Gemeinde Au-
etal aus vier Buslinien (2015, 2020, 2021 und 2023) sowie zwischen 08:00 Uhr und 18:00 Uhr dem Anruf-
auto Auetal. Im Spat- und Nachtverkehr konnen zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgruppenspezi-

fischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi genutzt werden.

Tagsuber besteht vor allem flir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 29 Fahrten sowie zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 35 Fahrten. In beiden
Zeitfenstern erfolgen die meisten Fahrten durch die Linie 2023 (morgens: 48%, mittags: 51%).

Abb. 12 Verteilung der Linienbusfahrten Gemeinde Auetal an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)
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Stadt Biickeburg

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsiiber ergibt sich in der Stadt Blicke-
burg aus sieben Buslinien (1 (BEK), 2 (BlickiBus), 24/28, 31, 2004, 2025 und 2026). Zusatzlich kénnen fur
den Spat- und Nachtverkehr zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgruppenspezifischen Angebote
Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi genutzt werden.

Tagsuber besteht vor allem fiir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 61 Fahrten sowie zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 71 Fahrten. In beiden
Zeitfenstern erfolgen die meisten Fahrten durch die Linien 24/28 (morgens: 41% und mittags: 35%).

Abb. 13 Verteilung der Linienbusfahrten Stadt Blickeburg an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Stadt Obernkirchen

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsliber ergibt sich in der Stadt Obern-
kirchen aus finf Buslinien (2004, 2006, 2023, 2026 und 2027). Zusatzlich konnen fir den Spat- und Nacht-
verkehr zwischen 18:00 Uhr und 09:00 Uhr die zielgruppenspezifischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-

Fifty-Taxi genutzt werden.

Tagsuber besteht vor allem fiir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 50 Fahrten sowie zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 56 Fahrten. Morgens
erfolgen die meisten Fahrten auf der Linie 2006 (34%), gefolgt von der Linie 2023 (28%). Mittags wechselt
diese Rangfolge. Dann erfolgen die meisten Fahrten auf der Linie 2023 (32%), gefolgt von der Linie 2006
(25%).
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Abb. 14 Verteilung der Linienbusfahrten Stadt Obernkirchen an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)
Stadt Rinteln

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsiiber ergibt sich in der Stadt Rinteln
aus zwolf Buslinien (730, 801, 811, 812, 816, 817, 2006, 2020, 2021, 2022, 2024 und 2025). Zusatzlich
kénnen fur den Spat- und Nachtverkehr drei bedarfsorientierte Bedienungsangebote genutzt werden. Ne-
ben dem AnrufSammelTaxi Rinteln sind dies die zielgruppenspezifischen Angebote Senioren-Taxi und
Fifty-Fifty-Taxi. Die beiden zielgruppenspezifischen Angebote kénnen bis 06:00 Uhr morgens genutzt wer-
den, das AnrufSammelTaxi etwa bis 00:30 Uhr.

Tagsuber besteht vor allem flir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 77 Fahrten sowie zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit ebenfalls 77 Fahrten.
Gegenliber allen weiteren Einheitsgemeinden sind die Schwankungen bei der Fahrtenanzahl nach Zeit-
fenstern deutlich geringer. Einzige Ausnahme ist hier die Linie 2006 morgens und mittags bis abends.

Morgens erfolgen hier 22% und nachmittags 18% aller Fahrten im jeweiligen Zeitfenster.
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Abb. 15 Verteilung der Linienbusfahrten Stadt Rinteln an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Stadt Stadthagen

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagstiber ergibt sich in der Stadt Stadtha-
gen aus elf Buslinien (1, 2, 3, 4, 24/28, 2004, 2006, 2008, 2010, 2014 und 2121). Zusatzlich kénnen fur den
Spat- und Nachtverkehr zwischen 19:00 Uhr und 23:00 Uhr das AnrufSammelTaxi Omni-Tax, sowie zwi-
schen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgruppenspezifischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi

genutzt werden.

Tagslber besteht vor allem fiir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 109 Fahrten sowie zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 116 Fahrten. Morgens
erfolgen die meisten Fahrten auf der Linie 24/28 (23%) gefolgt von der Linie 2010 (17%) und der Linie
2006 (16%). Mittags zwischen 12:00 und 15:00 Uhr erfolgt ein groRer Teil des Bedienungsangebot vor
allem durch die Linie 24/28 (22%) und Linie 2010 (19%).

Abb. 16 Verteilung der Linienbusfahrten Stadt Stadthagen an Schultagen

35 SeniorenTaxi SeniorenTaxi
FiftyFiftyTaxi FiftyFiftyTaxi

30 18:00 bis 06:00 18:00 bis 06:00

25 Omni-Tax

19:00 bis 23:00

20
15
10
5
]
vor 06:00 06:00 bis 09:00 09:00 bis 12:00 12:00 bis 15:00 15:00 bis 18:00 nach 18:00
s || —0 3 4 24/28 2004 2006 2008 2010 2014 2121

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)
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5.3.2 Samtgemeinden
Samtgemeinde Eilsen

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsiber ergibt sich in der Samtgemeinde
Eilsen aus vier Buslinien (1 (BEK), 31, 2006 und 2021). Zusatzlich kénnen fir den Spat- und Nachtverkehr
zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgruppenspezifischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-

Taxi genutzt werden.

Tagsuber besteht vor allem flir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr und mittags zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit je 35 Fahrten. In beiden Zeitfens-
tern erfolgen die meisten Fahrten durch die Linie 2006 (morgens: 49%, mittags: 40%).

Abb. 17 Verteilung der Linienbusfahrten Samtgemeinde Eilsen an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Samtgemeinde Lindhorst

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsiber ergibt sich in der Samtgemeinde
Lindhorst aus drei Buslinien (4, 2008 und 2010) sowie dem Biirgerbus. Zusatzlich kénnen fiir den Spat-
und Nachtverkehr zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgruppenspezifischen Angebote Senioren-Taxi
und Fifty-Fifty-Taxi genutzt werden.

Tagsuber besteht vor allem fir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen
06:00 Uhr und 09:00 Uhr mit 33 Fahrten und mittags zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 36 Fahrten.

In beiden Zeitfenstern erfolgen die meisten Fahrten durch die Linie 2010 (morgens: 58%, mittags: 61%).
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Abb. 18 Verteilung der Linienbusfahrten Samtgemeinde Lindhorst an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Samtgemeinde Nenndorf

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagstiber ergibt sich in der Samtgemeinde
Nenndorf aus sieben Buslinien (4, 533, 2015, 2016, 2020, 2602) sowie dem Birgerbus Bad Nenndorf. Zu-
satzlich kdnnen fir den Spat- und Nachtverkehr zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgruppenspezi-
fischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi genutzt werden.

Tagsliber besteht vor allem fiir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 64 Fahrten und mittags zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 58 Fahrten. In
beiden Zeitfenstern werden die meisten Fahrten durch die Linie 2602 erbracht (morgens: 50%, mittags:
43%).

Abb. 19 Verteilung der Linienbusfahrten Samtgemeinde Nenndorf an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)
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Samtgemeinde Niedernwohren

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsiiber ergibt sich in der Samtgemeinde
Niedernwohren aus finf Buslinien (2, 24/28, 2010 und 2121). Zudem kann in der gesamten Samtgemeinde
zwischen 08:00 Uhr und 18:00 Uhr das bedarfsorientierte Angebot Anrufbus Niedernwdhren genutzt wer-
den. Zusatzlich kdnnen fiir den Spat- und Nachtverkehr zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgrup-
penspezifischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi genutzt werden.

Tagsliber besteht vor allem fiir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 56 Fahrten und mittags zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 62 Fahrten. In
beiden Zeitfenstern erfolgen die meisten Fahrten durch die beiden Linien 24/28 und 2010. Der Anteil der
Fahrten der Linie 24/28 ist dabei morgens und mittags etwas hoher (morgens: 45%, mittags: 40%), als bei
der Linie 2010 (morgens: 34%, mittags: 35%).

Abb. 20 Verteilung der Linienbusfahrten Samtgemeinde Niedernwdhren an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Samtgemeinde Nienstadt

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsiber ergibt sich in der Samtgemeinde
Nienstadt aus drei Buslinien (24/28, 2004 und 2006). Zudem kann in der gesamten Samtgemeinde zwi-
schen 07:30 Uhr und 18:00 Uhr das bedarfsorientierte Angebot Anrufbus Nienstadt genutzt werden. Zu-
satzlich kdnnen fiir den Spat- und Nachtverkehr zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgruppenspezi-
fischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi genutzt werden.

Tagsuber besteht vor allem flir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 52 Fahrten und mittags zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 50 Fahrten. In
beiden Zeitfenstern erfolgen die meisten Fahrten durch die Linie 24/28 (morgens: 48%, mittags: 50%).
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Abb. 21 Verteilung der Linienbusfahrten Samtgemeinde Nienstadt an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Samtgemeinde Rodenberg

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagstiber ergibt sich in der Samtgemeinde
Rodenberg aus sechs Buslinien (2008, 2014, 2015, 2016, 2020 und 2602). Zudem kann in der gesamten
Samtgemeinde zwischen 07:30 Uhr und 19:00 Uhr das bedarfsorientierte Angebot Anrufauto Rodenberg
genutzt werden. Zusatzlich konnen fiir den Spat- und Nachtverkehr zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die
zielgruppenspezifischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi genutzt werden. Alle drei bedarfsori-
entierten Bedienungsangebote lberlagern sich daher zwischen 18:00 Uhr und 19:00 Uhr.

Tagsliber besteht vor allem fiir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 68 Fahrten und mittags zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 59 Fahrten. In
beiden Zeitfenstern werden die meisten Fahrten durch die Linie 2602 erbracht (morgens: 47%, mittags:
42%).

Abb. 22 Verteilung der Linienbusfahrten Samtgemeinde Rodenberg an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)
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Samtgemeinde Sachsenhagen

Die zeitliche Verteilung des Bedienungsangebots an Schultagen tagsiiber ergibt sich in der Samtgemeinde
Sachsenhagen aus drei Buslinien (2, 715 und 2010). Zudem kann in der gesamten Samtgemeinde zwischen
08:00 Uhr und 18:00 Uhr das bedarfsorientierte Angebot Anrufbus Sachsenhagen genutzt werden. Zu-
satzlich kénnen fiir den Spat- und Nachtverkehr zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr die zielgruppenspezi-
fischen Angebote Senioren-Taxi und Fifty-Fifty-Taxi genutzt werden.

Tagsuber besteht vor allem fiir den Schulverkehr ein dichtes Bedienungsangebot morgens zwischen 06:00
Uhr und 09:00 Uhr mit 37 Fahrten und mittags zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr mit 42 Fahrten. In

beiden Zeitfenstern erfolgen die meisten Fahrten durch die Linie 2010 (morgens: 51%, mittags: 52%).

Abb. 23 Verteilung der Linienbusfahrten Samtgemeinde Sachsenhagen an Schultagen
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

5.4 Verbindungen

Die Analyse der Verbindungen berticksichtigt alle Bus- und Bedarfsangebote im Landkreis Schaumburg.
Dies umfasst auch die ehrenamtlich betriebenen Biirgerbus-Vereine. Die Untersuchung der Angebots-
struktur der auf die Ortsteile bezogenen Verkehrsanbindungen umfasst damit:

= Verflechtungen zwischen den Ortsteilen und den Grundzentren
(zum Beispiel zwischen der Gemeinde Ahnsen und dem Grundzentrum Bad Eilsen)

= Verflechtungen zwischen den Grundzentren bzw. Ortsteilen und den Mittelzentren Bad Nenndorf,
Blickeburg, Rinteln und Stadthagen
(zum Beispiel Verbindungen zwischen der Gemeinde Nienstadt mit den Mittelzentren Bad Nenn-

dorf, Biickeburg, Rinteln und Stadthagen)

Datengrundlage ist das Fahrplanbuch 2018/2019. Berticksichtigt werden nur umsteigefreie Verbindungen
montags bis freitags. Dazu wird zwischen Schultagen und Ferientagen differenziert. Relationen mit flexib-
len Bedienungsangeboten sind farblich gekennzeichnet. Zur Analyse der Anbindungen wurden Durch-
schnittswerte gebildet (vgl. Anhang). Diese Werte stellen keinen MaRstab fiir die Anzahl der zu erfillen-
den Fahrten dar. Es sind Vergleichswerte, ob die jeweilige Anzahl an Fahrten fir eine Verbindung tber

oder unter dem jeweiligen Durchschnittswert liegt.
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Es wurden die folgenden Durchschnittswerte ermittelt:
= Anzahl der Anbindungen der Ortsteile an die dazugehdrigen Grundzentren an Schultagen: 16
= Anzahl der Anbindungen der Ortsteile an die dazugehorigen Grundzentren an Ferientagen: 8
= Anzahl der Anbindung an die Ortsteile der Mittelzentren an Schultagen: 27
= Anzahl der Anbindung an die Ortsteile der Mittelzentren an Ferientagen: 20

5.4.1 Anbindung der Stadt- und Ortszentren

Tab. 15 Fahrtenangebot Stadt Blickeburg

Buckeburg an Schultagen an Ferientagen

Stadt- Stadt-

Achum 0 0
Berenbusch 23 11 0 18 12 0
Bergdorf 29 0 0 27 0 0
Cammer 3 0 0 2 0 0
Evesen 24 9 0 16 10 0
Meinsen 25 13 0 9 10 0
Misingen 12 28 0 11 17 0
Nordholz 20 9 0 16 10 0
Petzen 18 10 0 14 7 0
Rocke 25 10 0 19 10 0
Rusbend 25 11 0 8 7 0
Scheie 26 11 0 9 8 0
Warber 26 10 0 9 7 0
Stadt Blickeburg - 36 23 - 29 21

271 167 23 164 104 21
Summe

461 289

Anteil Schultage - 62,8%
Durchschnitt 33 20,7

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Biickeburg, Stadthagen und Rinteln:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Achum und Cammer
= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:

Achum, Cammer, Meinsen, Rusbend, Scheie sowie Warber
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Betrachtet man hingegen die Anbindung der Ortsteile nur an die Kernstadt Biickeburg, so betragt die
durchschnittliche Fahrtenhaufigkeit:

= anSchultagen 21 Fahrten
= an Ferientagen 13 Fahrten

Die Kernstadt Biickeburg selbst ist weit liberdurchschnittlich an die anderen Mittelzentren Stadthagen

und Rinteln angebunden:
= anSchultagen 59 Fahrten

= an Ferientagen 50 Fahrten

Tab. 16 Fahrtenangebot Stadt Obernkirchen

Obernklrchen an Schultagen an Ferientagen

Obern- Biicke- Stadt- Obern- Biicke- Stadt-
kirchen burg hagen kirchen burg hagen

Gelldorf
Krainhagen 47 22 15 14 36 18 13 11
Rohrkasten 16 0 18 12 15 0 15 11
Vehlen 30 30 25 0 22 31 21 0
Stadt Obernkirchen - 27 34 26 - 18 27 24

126 127 111 52 95 104 94 46
Summe

416 339

Anteil Schultage - 81,5%
Durchschnitt 83,2 67,8

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an das Grundzentrum Obernkirchen:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 16 Fahrten:
kein Ortsteil

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhdufigkeit an Ferientagen mit weniger als 7 Fahrten:
kein Ortsteil

Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Biickeburg, Stadthagen und Rinteln:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
kein Ortsteil

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
kein Ortsteil
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Tab. 17 Fahrtenangebot Stadt Rinteln

an Schultagen an Ferientagen
MM
0 0

Deckbergen 19 0 0 0 13 0 0 0
Engern 44 0 0 15 41 0 0 12
Exten 51 0 0 0 37 0 0 0
Friedrichshéhe 2 0 0 0 0 0 0 0
Friedrichswald 11 0 0 0 13 0 0 0
Goldbeck - - - - - - - -
Hessendorf 22 0 0 0 15 0 0 0
Hohenrode 13 0 0 0 14 0 0 0
Kohlenstadt 18 0 0 0 12 0 0 0
Krankenhagen 47 0 0 0 43 0 0 0
Méllenbeck 22 0 0 0 15 0 0 0
Neelhofsiedlung 43 0 0 16 32 0 0 11
Schaumburg 18 0 0 0 13 0 0 0
Steinbergen 51 11 0 15 32 6 0 14
Striicken 11 0 0 0 14 0 0 0
Todenmann 23 0 24 0 21 0 22 0
Uchtdorf 27 0 0 0 23 0 0 0
Volksen 16 0 0 0 10 0 0 0
Wennenkamp 11 0 0 0 13 0 0 0
Westendorf 16 0 0 0 13 0 0 0
Stadt Rinteln - 10 23 25 - 5 21 22

483 21 47 72 387 11 43 59
Summe

623 500

Anteil Schultage - 80,3%
Durchschnitt 28,3 22,7

Zusatzlich kann das Angebot AnrufSammelTaxi Stadt Rinteln genutzt werden.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Rinteln, Bad Nenndorf, Biickeburg und Stadthagen:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenh&ufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Ahe, Deckbergen, Friedrichshéhe, Friedrichswald, Hessendorf, Hohenrode, Kohlenstadt, Méllen-

beck, Schaumburg, Striicken, Volksen, Wennenkamp und Westendorf
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= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Ahe, Deckbergen, Friedrichshohe, Friedrichswald, Hessendorf, Hohenrode, Kohlenstadt, Mollen-
beck, Schaumburg, Striicken, Volksen, Wennenkamp, Westendorf

= keine Anbindung an die Mittelzentren Rinteln, Bad Nenndorf, Biickeburg und Stadthagen im Bus-
verkehr besteht fiir den Ortsteil Goldbeck. Eine Anbindung des Ortsteils Goldbeck an das Mittel-
zentrum Rinteln besteht lediglich wahrend der Schwachverkehrszeit im AST-Verkehr.

Betrachtet man hingegen die Anbindung der Ortsteile nur an die Kernstadt Rinteln, so betragt die durch-
schnittliche Fahrtenhaufigkeit:

= anSchultagen 32 Fahrten

= an Ferientagen 26 Fahrten

Die Kernstadt Rinteln selbst ist weit liberdurchschnittlich an die anderen Mittelzentren Bad Nenndorf,
Biickeburg und Stadthagen angebunden:

= anSchultagen 58 Fahrten

= an Ferientagen 48 Fahrten

Tab. 18 Fahrtenangebot Stadt Stadthagen

Stadthagen an Schultagen an Ferientagen

Stadt- Bad Biicke- Rinteln Stadt- Bad Biicke-
hagen Nenndorf burg hagen Nenndorf burg

Blyinghausen
Enzen 46 0 12 23 30 0 8 22
Habichhorst 15 0 0 0 10 0 0 0
Heidbrink 10 0 0 0 8 0 0 0
Hobbensen 16 0 10 0 9 0 8 0
Horkamp 10 0 0 0 8 0 0 0
Langenbruch 10 0 0 0 8 0 0 0
Obernwdhren 11 0 0 0 9 0 0 0
Probsthagen 11 0 0 0 7 0 0 0
Reinsen 13 0 0 0 9 0 0 0
Wendthagen 13 0 0 12 8 0 0 11
Stadt Stadthagen - 16 39 25 - 12 33 23

170 16 61 60 116 12 49 56
Summe

307 233

Anteil Schultage - 75,9%
Durchschnitt 25,6 19,4

Zusatzlich kann das Angebot OmniTax Stadt Stadthagen genutzt werden.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)
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Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Stadthagen, Bad Nenndorf, Biickeburg und Rinteln:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Blyinghausen, Habichhorst, Heidbrink, Hobbensen, Hérkamp, Langenbruch, Obernwoéhren, Probst-
hagen, Reinsen, Wendthagen

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Blyinghausen, Habichhorst, Heidbrink, Hobbensen, Hérkamp, Langenbruch, Obernwéhren, Probst-
hagen, Reinsen, Wendthagen

Betrachtet man hingegen die Anbindung der Ortsteile nur an die Kernstadt Stadthagen, so betragt die
durchschnittliche Fahrtenhaufigkeit:

= anSchultagen 16 Fahrten

= an Ferientagen 11 Fahrten

Die Kernstadt Stadthagen selbst ist weit iiberdurchschnittlich an die anderen Mittelzentren Bad Nenn-

dorf, Biickeburg und Rinteln angebunden:

= anSchultagen 80 Fahrten

= an Ferientagen 68 Fahrten

Tab. 19 Fahrtenangebot Gemeinde Auetal

an Schultagen an Ferientagen
e e e e
Altenhagen 0 0
Antendorf 21 11 10 7 6 6
Bernsen 21 12 14 4 4 6
Bernser Landwehr 21 0 1 6 0 2
Borstel 44 12 22 11 5 10
Escher 15 11 12 6 6 6
Hattendorf 21 11 12 6 6 6
Kathrinhagen 27 0 8 7 0 7
Klein Holtensen 6 2 2 0 0 0
Nienfeld 11 11 10 7 6 6
Poggenhagen 26 0 8 9 0 5
Raden 8 0 0 0 0 0
Rannenberg 3 0 0 0 0 0
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Auetal Auetal
M (Rehren) Bad Nenndorf m (Rehren) Bad Nenndorf m
24 -

Rehren - 13 6 13
Rolfshagen 33 0 13 10 0 8
Schoholtensen 12 2 2 0 0 0
Westerwald 25 0 8 8 0 7
Wiersen 12 2 2 0 0 0

316 87 146 81 39 82
Summe

549 202

Anteil Schultage - 36,8%
Durchschnitt 28,9 10,6

Zusatzlich kann das Angebot Anrufauto Gemeinde Auetal genutzt werden.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an das Grundzentrum Rehren:

eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 16 Fahrten:
Altenhagen, Escher, Klein Holtensen, Nienfeld, Raden, Rannenberg, Schoholtensen und Wiersen
eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 7 Fahrten:
Bernsen, Bernser Landwehr, Escher und Hattendorf

keine Anbindung an das Grundzentrum Rehren an Ferientagen haben:

Altenhagen, Klein Holtensen, Raden, Rannenberg, Schoholtensen und Wiersen

Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Bad Nenndorf und Rinteln:

eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Antendorf, Bernsen, Bernser Landwehr, Escher, Hattendorf, Kathrinhagen, Klein Holtensen, Nien-
feld, Poggenhagen, Rolfshagen, Schoholtensen, Westerwald und Wiersen

keine Anbindung an die Mittelzentren Bad Nenndorf oder Rinteln an Schultagen haben:
Altenhagen, Raden und Rannenberg

eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Antendorf, Bernsen, Bernser Landwehr, Borstel, Escher, Hattendorf, Kathrinhagen, Klein Holten-
sen, Nienfeld, Poggenhagen, Raden, Rannenberg, Rehren, Rolfshagen, Schoholtensen, Westerwald
und Wiersen

keine Anbindung an die Mittelzentren Bad Nenndorf oder Rinteln an Ferientagen haben:

Altenhagen, Klein Holtensen, Raden, Rannenberg, Schoholtensen und Wiersen
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Tab. 20 Fahrtenangebot Samtgemeinde Eilsen

m an Schultagen an Ferientagen
Bad Stadt- . Bad LEC Stadt-
Eilsen hagen L] Eilsen Nenn- hagen
dorf

Ahnsen 29 0 25 0 0 28 0 25 0 0
Bad Eilsen - 0 6 16 10 - 0 6 12 4
Buchholz 43 12 17 25 58 39 4 9 22 42
HeeRen 41 0 12 25 34 36 0 6 22 30
Klein Eilsen 5 0 12 0 0 5 0 3 0 0
Luhden 5 0 12 0 0 5 0 3 0 0
Schermbeck 5 0 12 0 0 5 0 3 0 0

128 12 90 66 102 118 4 55 56 76
Summe

398 309

Anteil Schultage - 77,6%
Durchschnitt 56,9 44,1

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an das Grundzentrum Bad Eilsen:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 16 Fahrten:
Klein Eilsen, Luhden und Schermbeck
= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 7 Fahrten:

Klein Eilsen, Luhden und Schermbeck
Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Bad Nenndorf, Biickeburg, Stadthagen und Rinteln:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Ahnsen, Klein Eilsen, Luhden und Schermbeck

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Klein Eilsen, Luhden und Schermbeck

Tab. 21 Fahrtenangebot Samtgemeinde Lindhorst

. Bad Stadt- . Bad Stadt-
m
6 12 0 5

Beckedorf 27 0

HeuerRen 11 7 7 6 6 6

Kobbensen 5 16 16 0 12 12
Lindhorst - 0 23 - 0 10
Lohhof 0 9 9 0 6 6
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. Auetal Auetal
28 0 21 14 0 9

Lidersfeld
Niedernholz 4 0 4 1 0 1
Ottensen 15 0 8 3 0 4
Vornhagen 6 16 20 0 12 12

96 48 114 36 36 65
Summe

258 137

Anteil Schultage - 53,1%
Durchschnitt 28,7 15,2

Anzahl umfasst auch 2 Fahrten durch den Biirgerbus der Samtgemeinde Lindhorst.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an das Grundzentrum Lindhorst:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenh&ufigkeit an Schultagen mit weniger als 16 Fahrten:
HeuerRen, Kobbensen, Niedernholz, Ottensen und Vornhagen

= keine Anbindung an das Grundzentrum Lindhorst an Schultagen haben:
Lohhof

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenh&ufigkeit an Ferientagen mit weniger als 7 Fahrten:
HeuerRen, Niedernholz und Ottensen

= keine Anbindung an das Grundzentrum Lindhorst an Ferientagen haben:
Kobbensen, Lohhof und Vornhagen

Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Bad Nenndorf und Stadthagen:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Beckedorf, HeuerRen, Lindhorst, Lohhof, Liidersfeld, Niedernholz, Ottensen und Vornhagen

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Beckedorf, HeuerRen, Lindhorst, Lohhof, Liidersfeld, Niedernholz und Ottensen

Tab. 22 Fahrtenangebot Samtgemeinde Nenndorf

- 32 10 - 24 4

Bad Nenndorf

Haste 63 0 12 48 0 4
Helsinghausen 35 0 0 26 0 0
Hohnhorst 19 0 0 12 0 0
Horsten 22 0 0 13 0 0
Kreuzriehe 40 0 0 30 0 0
Nordbruch 20 0 0 13 0 0
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m Bad Nenndorf Stadthagen m Bad Nenndorf Stadthagen m

Ohndorf 0 0
Rehren 19 0 0 13 0 0
Riehe 45 0 0 34 0 0
Riepen 25 6 0 24 6 0
Waltringhausen 45 0 0 33 0 0
Wilhelmsdorf 13 0 0 7 0 0

390 38 22 284 30 8
Summe

450 322

Anteil Schultage - 71,5%
Durchschnitt 34,7 24,7

Anzahl umfasst auch 6 Fahrten durch den Birgerbus Bad Nenndorf.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Bad Nenndorf, Stadthagen und Rinteln:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Hohnhorst, Horsten, Nordbruch, Rehren und Wilhelmsdorf

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Hohnhorst, Horsten, Nordbruch, Ohndorf, Rehren und Wilhelmsdorf

Betrachtet man hingegen die Anbindung der Ortsteile nur an die Kernstadt Bad Nenndorf, so betragt

die durchschnittliche Fahrtenhaufigkeit:

= anSchultagen 33 Fahrten
= an Ferientagen 24 Fahrten

Die Kernstadt Bad Nenndorf selbst ist weit liberdurchschnittlich an die anderen Mittelzentren Stadtha-
gen und Rinteln angebunden:

= anSchultagen 42 Fahrten
= an Ferientagen 28 Fahrten
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Tab. 23 Fahrtenangebot Samtgemeinde Niedernwohren

Nlﬁdem- Biickeburg Stadthagen N|¢idern- Biickeburg Stadthagen
wohren wohren
0 13 0

Hilshagen 0 0 2
Lauenhagen 0 0 15 0 0 2
Mittelbrink 0 0 0 0 0 0
Niedernwdhren - 0 18 - 0 4
Nordsehl 0 0 14 0 0 12
Pollhagen 0 0 14 0 0 12
Volksdorf 7 8 13 1 6 8
Wiedensahl 18 0 13 2 0 2

25 8 100 3 6 44
Summe

133 53

Anteil Schultage - 39,8%
Durchschnitt 16,6 6,6

Zusétzlich kann das Angebot Anrufbus Niedernwdhren genutzt werden.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an das Grundzentrum Niedernwo6hren:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenh&ufigkeit an Schultagen mit weniger als 16 Fahrten:
Volksdorf

= keine Anbindung an das Grundzentrum Niedernwdhren an Schultagen haben:
Hillshagen, Lauenhagen, Mittelbrink und Nordsehl

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhdufigkeit an Ferientagen mit weniger als 7 Fahrten:
Volksdorf und Wiedensahl

= keine Anbindung an das Grundzentrum Niedernwdhren an Ferientagen haben:
Hillshagen, Lauenhagen, Mittelbrink, Nordsehl und Pollhagen

Anbindung aller Ortsteile und an die Mittelzentren Biickeburg und Stadthagen:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Hilshagen, Lauenhagen, Niedernwohren Nordsehl, Pollhagen, Volksdorf und Wiedensahl

= keine Anbindung an die Mittelzentren Blickeburg und Stadthagen an Schultagen haben:
Mittelbrink

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Hilshagen, Lauenhagen, Niedernwohrend Nordsehl, Pollhagen, Volksdorf und Wiedensahl

= keine Anbindung an die Mittelzentren Blickeburg und Stadthagen an Ferientagen haben:
Mittelbrink
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Tab. 24 Fahrtenangebot Samtgemeinde Nienstadt

SG Niens 'dt an Schultagen an Ferientagen

Berg- Nien- Biicke- Stadt- Berg- Nien- Biicke- Stadt-
krug stadt burg hagen krug stadt burg hagen

Bergkrug 0 0
Deinsen 36 2 23 3 0 9 0 7 4 0
Echtorf 17 5 9 7 0 5 1 7 5 0
Kirchhorsten 6 7 10 13 0 0 6 8 12 0
Levensen 23 3 6 6 0 4 2 5 2 0
Liekwegen 0 16 0 15 10 0 10 0 11 8
Nienstadt 13 - 22 50 21 0 - 18 44 22
Meinefeld 10 37 0 29 21 0 25 0 25 23
Schierneichen 29 3 23 9 0 8 0 8 3 0
Stemmen 34 4 22 12 0 9 0 9 7 0
Stidhorsten 6 18 18 19 0 0 12 12 12 0
Stilbeck 0 25 0 21 14 0 15 0 16 13

174 131 159 195 66 35 71 84 146 66
Summe

725 402

Anteil Schultage - 55,5%
Durchschnitt 60,4 33,5

Zusatzlich kann das Angebot Anrufbus Nienstadt genutzt werden.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an die Grundzentren Bergkrug und Nienstadt:

= Die nordlich der Bahnlinie Minden — Hannover liegenden Ortsteile sind vorwiegend an das Grund-
zentrum Bergkrug angebunden, die stidlich der Bahnlinie liegenden Ortsteile demgegeniiber an
das Grundzentrum Nienstadt. Es besteht keine direkte Busverbindung zwischen den beiden Grund-
zentren.

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 16 Fahrten:
Kirchhorsten

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 7 Fahrten:

Echtorf, Kirchhorsten und Levensen
Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Biickeburg, Stadthagen und Rinteln:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Deinsen, Echtorf, Kirchhorsten, Levensen, Liekwegen und Siilbeck
= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:

Bergkrug, Deinsen, Echtorf, Levensen, Liekwegen, Schierneichen, Stemmen und Siilbeck
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Tab. 25 Fahrtenangebot Samtgemeinde Rodenberg

SG Rodenberg an Schultagen an Ferientagen

Laue- | Roden- Bad Stadt-
nau berg Nenn- hagen
dorf
6 12

Algesdorf 1 19 18 14 0 0 6 0
Altenhagen 2 13 2 2 11 0 7 0 0 7 0
Apelern 42 36 30 14 0 37 24 27 10 0
Feggendorf 9 5 3 0 0 1 0 0 0 0
GroR Hegesdorf 14 3 4 14 0 10 0 0 10 0
Hilsede 17 7 6 13 0 10 0 0 10 0
Klein Hegesdorf 0 6 4 0 0 0 0 0 0 0
Lauenau - 53 51 14 11 - 44 38 10 6
Lyhren 7 9 6 7 0 6 0 0 6 0
Meinsen 19 7 3 13 0 10 0 0 10 0
Messenkamp 16 5 3 11 0 7 0 0 7 0
Pohle 29 7 18 13 9 17 0 6 10 6
Rehbruchsmihle 7 9 6 7 0 6 0 0 6 0
Reinsdorf 8 9 6 8 0 7 0 0 7 0
Rodenberg 33 - 60 9 0 18 - 35 6 0
Schmarrie 16 14 6 6 0 0 0 0 0 0
Soldorf 14 7 5 15 0 10 0 0 10 0

245 198 227 169 20 146 74 112 131 12
Summe

859 475

Anteil Schultage 55,3%
Durchschnitt 34,7 27,9

Zusatzlich kann das Angebot Anrufauto Samtgemeinde Rodenberg genutzt werden.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an die Grundzentren Rodenberg und Lauenau:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 16 Fahrten:
Altenhagen 2, Feggendorf und Klein Hegesdorf

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 7 Fahrten:
Algesdorf, Feggendorf, Lyhren und Rehbruchsmiihle

= keine Anbindung an die Grundzentren Lauenau und Rodenberg an Ferientagen haben:

Klein Hegesdorf und Schmarrie
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Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Bad Nenndorf, Stadthagen und Rinteln:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Algesdorf, Altenhagen 2, Feggendorf, Grol} Hegesdorf, Hiilsede, Klein Hegesdorf, Lyhren, Meinsen,
Messenkamp, Rehbruchsmiihle, Reinsdorf, Schmarrie und Soldorf

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Algesdorf, Altenhagen 2, Grol} Hegesdorf, Hiilsede, Lyhren, Meinsen, Messenkamp, Pohle, Reh-
bruchsmuhle, Reinsdorf und Soldorf

= keine Anbindung an die Mittelzentren Bad Nenndorf, Stadthagen und Rinteln an Ferientagen ha-
ben:

Feggendorf, Klein Hegesdorf, und Schmarrie

Tab. 26 Fahrtenangebot Samtgemeinde Sachsenhagen

SG Sachsenhagen an Schultagen an Ferientagen

Sachsen- Hagen- Stadt- Sachsen- Hagen- Stadt-
hagen burg hagen hagen burg hagen

Altenhagen
Auhagen 16 12 12 0 2 0 1 0
Bergkirchen 7 2 13 0 0 1 13 0
Didinghausen 8 4 3 0 0 0 0 0
Hagenburg 14 - 11 50 0 - 1 37
Nienbrigge 8 5 9 0 0 0 0 0
Sachsenhagen - 9 13 0 - 2 3 0
Schmalenbruch 9 20 0 18 0 18 0 18
Windhorn 7 5 9 0 0 3 9 0
Wiedenbriigge 9 20 0 18 0 18 0 18
Woélpinghausen 8 1 12 0 0 1 12 0

97 142 90 137 2 83 40 112
Summe

466 237

Anteil Schultage - 50,1%
Durchschnitt 42,4 21,5

Zusatzlich kann das Angebot Anrufbus Sachsenhagen genutzt werden.

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Anbindung aller Ortsteile an die Grundzentren Sachsenhagen und Hagenburg:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 16 Fahrten:
Bergkirchen, Diidinghausen, Nienbriigge, Windhorn und Wélpinghausen

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 7 Fahrten:
Auhagen, Bergkirchen, Windhorn und Wélpinghausen

= keine Anbindung an die Grundzentren Hagenburg und Sachsenhagen an Ferientagen haben:

Diidinghausen und Nienbriigge
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Anbindung aller Ortsteile an die Mittelzentren Bad Nenndorf, Stadthagen und Rinteln:

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Schultagen mit weniger als 27 Fahrten:
Auhagen, Bergkirchen, Diidinghausen, Nienbriigge, Sachsenhagen, Schmalenbruch, Windhorn,
Wiedenbriigge und Wolpinghausen

= eine unterdurchschnittliche Fahrtenhaufigkeit an Ferientagen mit weniger als 20 Fahrten:
Auhagen, Bergkirchen, Schmalenbruch, Windhorn, Wiedenbriigge und Wolpinghausen

= keine Anbindung an die Mittelzentren Bad Nenndorf, Stadthagen und Rinteln an Ferientagen ha-
ben:

Didinghausen und Nienbriigge
5.4.2 Anschliisse an Bahnhofen

Fir die Analyse der Umsteigemoglichkeiten zwischen den Bahn- und Buslinien wurde jeder Linie die
nachstmogliche Weiterfahrt zugeordnet. Dabei gilt ein Umstieg erst dann als mdglich, wenn zwischen An-
kunft und Abfahrt mindestens drei Minuten liegen. Die Attraktivitat der Umstiege wurde zudem in meh-
rere Klassen unterteilt: drei bis flinf Minuten (sehr gut), finf bis zehn Minuten (gut), zehn bis 15 Minuten
(akzeptabel) und weitere (nicht attraktiv). Diese letzte Klasse umfasst alle Anschliisse, welche nicht den
anderen drei Klassen zugeordnet werden kénnen. Dies umfasst auch Anschliisse mit Ubergangszeiten von

null bis drei Minuten.
Bahnhof Bad Nenndorf

Fiir die Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof Bad Nenndorf wurden zwei Bahnlinien (Linien S1 und S2)

sowie zwei Buslinien (Linien 4, 2602) und der Biirgerbus Bad Nenndorf bericksichtigt.

Bei Fahrten in Richtung Hannover besteht bei 65% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmaoglichkeit mit der
S-Bahn. Davon entfallen die meisten Anschliisse mit je 30% auf die Klasse der guten Anschlisse (5 bis 10
Minuten). Aus Richtung Hannover haben 50% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon
entfallen mit 29% die meisten Anschliisse auf die Klasse der akzeptablen Anschliisse (10 bis 15 Minuten).

Tab. 27 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Bad Nenndorf <> Hannover

_ nach Hannover (S1/52) aus Hannover (S1/S2)
4 0 1 3 1 1 1 1

0
2602 5 1 2 5 0 3 0 11
Biirgerbus 0 6 0 0 0 0 6 0
gesamt 5 7 3 8 1 4 7 12
Anteil 22% 30% 13% 35% 4% 17% 29% 50%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bahnhof Biickeburg

Fiir die Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof Biickeburg wurden drei Bahnlinien (RE60, RE70, S1) sowie
sieben Buslinien (Linien 1 (BEK), 2 (BlckiBus), 24/28, 31, 2004, 2025 und 2026) bericksichtigt.
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Bei Fahrten in Richtung Hannover besteht bei 58% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmoglichkeit mit der
Bahn. Davon entfallen die meisten Anschliisse mit 42% auf die Klasse der guten Anschliisse (5 bis 10 Mi-
nuten). Aus Richtung Hannover haben 52% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon
entfallen mit 29% die meisten Anschliisse ebenfalls auf die Klasse der guten Anschlisse (5 bis 10 Minuten).

Tab. 28 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Blickeburg <> Hannover

_ nach Hannover (RE60, RE70, S1) aus Hannover (RE60, RE70, S1)
1 9 0 7 0 6 1

1 (BEK) 8

2 (BiickiBus) 0 0 1 1 1 0 1 2

24/28 0 1 1 2 0 1 2 8

31 0 5 1 4 0 4 0 4

2004 0 0 2 4 1 0 1 4

2025 1 5 0 5 1 4 2 3

2026 1 6 2 3 2 4 3 3

gesamt 3 26 7 26 5 19 10 32
Anteil 5% 42% 11% 42% 8% 29% 15% 48%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bei Fahrten in Richtung Minden besteht bei 45% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmoglichkeit mit der
Bahn. Davon entfallen die meisten Anschliisse mit 27% auf die Klasse der guten Anschlisse (5 bis 10 Mi-
nuten). Aus Richtung Minden haben 59% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon ent-

fallen mit 27% die meisten Anschliisse wieder auf die Klasse der guten Anschliisse (5 bis 10 Minuten).

Tab. 29 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Blickeburg <> Minden

_ nach Minden (RE60, RE70, S1) aus Minden (RE60, RE70, S1)
1 4 2 10 1 3 5 6

1 (BEK)
2 (BlickiBus) 0 0 0 2 1 1 0 2
24/28 0 2 1 1 2 2 0 7
31 0 4 1 5 0 1 2 5
2004 0 0 0 6 0 2 1 3
2025 0 3 3 5 0 5 5 0
2026 0 4 3 5 0 4 4 4
gesamt 1 17 10 34 4 18 17 27
Anteil 2% 27% 16% 55% 6% 27% 26% 41%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf den relevanten Fahrpldanen (2018)
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Bahnhof Haste

Fiir die Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof Haste wurden drei Bahnlinien (Linien RE60, RE70 und S1)
sowie die Buslinien 2020 und 2602 bercksichtigt.

Bei Fahrten in Richtung Hannover besteht bei 76% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmdoglichkeit mit der
Bahn. Davon entfallen die meisten Anschliisse mit 68% auf die Klasse der guten Anschlisse (5 bis 10 Mi-
nuten). Aus Richtung Hannover haben 88% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon
entfallen alle Anschliisse auf die Klasse der guten Anschliisse (5 bis 10 Minuten).

Tab. 30 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Haste <> Hannover

_ nach Hannover (RE60/RE70/S1) aus Hannover (RE60/RE70/S1)
5 0 1 0 6 0 0

2020 0
2602 1 20 2 8 0 17 0 3
gesamt 1 25 2 9 0 23 0 3
Anteil 3% 68% 5% 24% 0% 88% 0% 12%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bei Fahrten in Richtung Minden besteht bei 62% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmoglichkeit mit der
Bahn. Davon entfallen die meisten Anschliisse mit 46% auf die Klasse der sehr guten Anschlisse (3 bis 5
Minuten). Aus Richtung Minden bestehen keine Anschliisse vom Zug auf den Bus. Hier liegt die Umstei-
gezeit bei 13 Zugankiinften aus Minden mit zwei Minuten knapp auflerhalb der Klasse der sehr guten
Anschlisse (3 bis 5 Minuten).

Tab. 31 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Haste <> Minden

_ nach Minden (RE60/RE70/S1) aus Minden (RE60/RE70/S1)

0 0 0 0 0 0 6

2020 6
2602 11 2 4 14 0 0 0 20
gesamt 17 2 4 14 0 0 0 26
Anteil 46% 5% 11% 38% 0% 0% 0% 100%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bahnhof Kirchhorsten

Fiir die Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof Kirchhorsten wurden die S-Bahnlinie S1 und die einzige am
Bahnhof haltende Buslinie 2004 bericksichtigt.

Am Bahnhof Kirchhorsten besteht in Richtung Hannover Giberwiegend kein Anschluss zwischen den Linien

S1 und 2004. Wahrend in Richtung Hannover ein Anschluss in der Klasse der sehr guten Anschliisse liegt,
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liegen alle Anschllisse aus Richtung Hannover auBerhalb der drei Anschlussklassen sehr gut, gut und ak-

zeptabel.

Tab. 32 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Kirchhorsten <> Hannover

_ nach Hannover (S1) aus Hannover (S1)
0 0 8 0 0 0 9

2004 1
gesamt 1 0 0 8 0 0 0 9
Anteil 11% 0% 0% 89% 0% 0% 0% 100%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bei Fahrten in Richtung Minden besteht bei 55% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmdglichkeit mit der S-
Bahn. Davon entfallen die meisten Anschliisse mit 33% auf die Klasse der guten Anschliisse (5 bis 10 Mi-
nuten). Es bestehen keine Anschliisse in der Klasse der sehr guten Anschlisse (3 bis 5 Minuten). Aus Rich-
tung Minden haben 22% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon entfallen mit je 11%
die meisten Anschliisse auf die Klasse der sehr guten Anschlisse (3 bis 5 Minuten) bzw. akzeptablen An-
schliisse (10 bis 15 Minuten). Es bestehen keine Anschliisse in der Klasse der guten Anschliisse (5 bis 10
Minuten).

Tab. 33 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Kirchhorsten <> Minden

_ nach Minden (S1) aus Minden (S1)
3 2 4 1 0 1 7

2004 0
gesamt 0 3 2 4 1 0 1 7
Anteil 0% 33% 22% 45% 11% 0% 11% 78%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bahnhof Lindhorst

Fir die Umsteigemdoglichkeiten am Bahnhof Lindhorst wurden die Bahnlinie S1, die Buslinien 2008 sowie
der Birgerbus der Samtgemeinde Lindhorst beriicksichtigt.

Bei Fahrten in Richtung Hannover besteht bei 34% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmoglichkeit mit der
S-Bahn. Davon entfallen die meisten Anschliisse mit 20% auf die Klasse der akzeptablen Anschlisse (10
bis 15 Minuten). Es bestehen keine Anschliisse in der Klasse der sehr guten Anschlisse (3 bis 5 Minuten).
Aus Richtung Hannover haben 30% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon entfallen

mit 24% die meisten Anschliisse auf die Klasse der guten Anschlisse (5 bis 10 Minuten).
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Tab. 34 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Lindhorst <> Hannover

nach Hannover (S1)

1 0 6 1 1 1 7

aus Hannover (S1)

2008 0
Burgerbus 0 3 5 12 0 8 0 20
gesamt 0 4 5 18 1 9 1 27
Anteil 0% 15% 19% 66% 3% 24% 3% 70%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bei Fahrten in Richtung Minden besteht bei 22% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmaoglichkeit mit der S-
Bahn. Davon entfallen mit 22% alle Anschliisse auf die Klasse der guten Anschlisse (5 bis 10 Minuten).
Entsprechend bestehen keine weiteren Anschlisse in den Klassen der sehr guten Anschlisse (3 bis 5 Mi-
nuten) bzw. akzeptablen Anschliisse (10 bis 15 Minuten). Aus Richtung Minden haben 8% der Bahnan-
kiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon entfallen mit je 4% Anschlisse auf die Klasse der guten
Anschliisse (5 bis 10 Minuten) bzw. akzeptablen Anschlisse (10 bis 15 Minuten). Es bestehen keine An-
schllsse in der Klasse der sehr guten Anschliisse (3 bis 5 Minuten).

Tab. 35 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Lindhorst <> Minden

_ nach Minden (S1) aus Minden (S1)
2 0 5 0 1 1 5

2008 0
Burgerbus 0 4 0 16 0 0 0 20
gesamt 0 6 0 21 0 1 1 25
Anteil 0% 22% 0% 78% 0% 4% 4% 92%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bahnhof Rinteln

Fiir die Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof Lindhorst wurden die Bahnlinie RB77 und elf Buslinien (Linien
730, 811, 812, 816, 817, 2006, 2020, 2022, 2024, 2025 und 2021) berlcksichtigt.

Bei Fahrten in Richtung Hameln besteht bei 16% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmoglichkeit mit der
Bahn. Davon entfallen mit 7% die meisten Anschliisse auf die Klasse der sehr guten Anschlisse (3 bis 5
Minuten). Aus Richtung Minden haben 31% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon

entfallen mit 15% die meisten Anschlisse auf die Klasse der guten Anschliisse (10 bis 15 Minuten).
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Tab. 36 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Rinteln <> Hameln

_ nach Hameln (RB77) aus Hameln (RB77)
730 0 12 0 0 5

0 0 0
811 9 4 0 15 3 10 0 15
812 0 1 0 2 0 0 0 3
816 0 0 1 28 1 11 1 16
817 0 0 0 3 0 0 1 2
2006 1 0 3 9 0 1 1 10
2020 0 0 0 2 0 0 0 4
2021 0 0 0 1 0 0 0 1
2022 0 0 0 3 0 0 7 4
2024 0 0 0 3 0 0 7 4
2025 0 2 2 34 1 0 2 35
gesamt 10 7 6 112 5 22 19 99
Anteil 7% 5% 4% 84% 3% 15% 13% 69%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bei Fahrten in Richtung Lohne besteht bei 19% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmdglichkeit mit der
Bahn. Davon entfallen mit 15% die meisten Anschliisse auf die Klasse der akzeptablen Anschlisse (10 bis
15 Minuten). Aus Richtung Léhne haben 21% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon

entfallen mit 12% die meisten Anschliisse auf die Klasse der akzeptablen Anschliisse (10 bis 15 Minuten).

Tab. 37 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Rinteln <> Lohne

aus Lohne (RB77)

0 0 5

730 0 4 8

0 0
811 0 0 0 28 0 0 1 27
812 0 0 0 3 0 0 1 2
816 0 0 12 17 0 0 1 28
817 0 1 1 1 0 2 0 1
2006 0 1 0 12 0 0 1 11
2020 0 0 0 2 0 2 2 0
2021 0 0 0 1 1 0 0 0
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nach Léhne (RB77)

aus Lohne (RB77)

2022 0
2024 0 0 1 2 0 1 0 10
2025 2 2 2 32 0 5 10 23
gesamt 2 4 20 109 1 11 17 116
Anteil 1% 3% 15% 81% 1% 8% 12% 79%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bahnhof Stadthagen

Fiir die Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof Stadthagen wurden drei Bahnlinien (RE60, RE70 und S1) so-
wie acht Buslinien (Linien 1, 2, 2004, 2006, 2008, 2010, 2014 und 2121) berlcksichtigt.

Bei Fahrten in Richtung Hannover besteht bei 54% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmoglichkeit mit der
Bahn. Davon entfallen mit 32% die meisten Anschliisse auf die Klasse der guten Anschlisse (5 bis 10 Mi-
nuten). Aus Richtung Hannover haben 67% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon

entfallen mit 47% die meisten Anschliisse wieder auf die Klasse der guten Anschliisse (5 bis 10 Minuten).

Tab. 38 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Stadthagen <> Hannover

_ nach Hannover (RE60/RE70/S1) aus Hannover (RE60/RE70/S1)

4 0

2 1 5 3 8 3 6 1 4

2004 1 2 0 4 0 1 0 3
2006 2 9 1 3 0 7 2 3
2008 0 0 2 0 0 0 0 0
2010 0 0 1 0 0 0 0 0
2014 1 0 0 2 0 0 0 0
2121 0 4 0 10 0 0 0 0
gesamt 6 22 9 31 3 14 3 10

Anteil 9% 32% 13% 46% 10% 47% 10% 33%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

Bei Fahrten in Richtung Minden besteht bei 21% aller Busankiinfte eine Weiterfahrtmoglichkeit mit der
Bahn. Davon entfallen mit 13% die meisten Anschlisse auf die Klasse der guten Anschlisse (5 bis 10 Mi-
nuten). Aus Richtung Minden haben 34% der Bahnankiinfte einen Anschluss zu den Buslinien. Davon ent-

fallen mit 17% wieder die meisten Anschliisse auf die Klasse der guten Anschliisse (5 bis 10 Minuten).
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Tab. 39 Umstieg Bahn/Bus: Bahnhof Stadthagen <> Minden

_ nach Minden (RE60/RE70/S1) aus Minden (RE60/RE70/S1)

1 1 2 2 4 0 0

0 0

2 0 2 1 14 2 2 1 9

2004 0 1 1 5 0 1 1 2

2006 0 0 1 14 0 2 1 9

2008 0 0 0 2 0 0 0 0

2010 0 0 0 1 0 0 0 0

2014 0 0 0 3 0 0 0 0

2121 0 4 0 10 0 0 0 0

gesamt 1 9 5 53 2 5 3 20
Anteil 1% 13% 7% 79% 7% 17% 10% 66%

bester Wert in der jeweiligen Klasse

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

5.5 Fahrgastinformation

5.5.1 Personliche Beratung

Flr die personliche Beratung werden im Landkreis drei Kundenzentren betrieben. Hiervon liegen zwei
Standorte in der Kreisstadt Stadthagen und ein Standort in der Stadt Blickeburg. Zusatzlich bieten die
Verkehrsunternehmen Schaumburger Verkehrsgesellschaft, Rottmann&Spannuth GmbH, Mihlenkreis-

bus sowie go.on eine telefonische Beratung an.

Tab. 40 Vor-Ort-Beratung im Landkreis Schaumburg

m Standort/Betreiber Offnungszeiten

. Montag bis Freitag 08:30 Uhr bis 13:00 Uhr
- Reisezentrum am Bahnhof .
Blickeburg 14:00 Uhr bis 18:30 Uhr
Deutsche Bahn .
Samstag 08:30 Uhr bis 13:00 Uhr

Montag bis Freitag 08:30 Uhr bis 13:00 Uhr
Reisezentrum am Bahnhof

Stadthagen 14:00 Uhr bis 18:30 Uhr
Deutsche Bahn
Samstag 08:30 Uhr bis 13:00 Uhr
Betriebshof . . .
Stadthagen Montag bis Freitag 09:00 Uhr bis 15:00 Uhr

Schaumburger Verkehrsgesellschaft

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Reise & Services, Deutsche Bahn (2018) und Services/Kontakt, Schaumbur-
ger Verkehrsgesellschaft (2018)

5.5.2 Digitale Medien

Durch den Landkreis Schaumburg wird ein Fahrplanbuch erstellt, welches auch auf der Internetseite des

Landkreises kostenlos heruntergeladen werden kann. Ebenso stellt der Landkreis einen schematischen
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Liniennetzplan zur Verfligung. Alle Verkehrsunternehmen, die im Landkreis Schaumburg Leistungen er-
bringen, bieten einen eigenen Internetauftritt an. Neben Kontakt- und Informationsangeboten sind hier
die Fahrpldne verfligbar. Dies erfordert allerdings von (potenziellen) Fahrgasten, dass diese bereits wis-

sen, welche Linie von welchem Verkehrsunternehmen betrieben wird.

Fahrplanauskiinfte sind ebenfalls Gber mehrere Internetseiten méglich. So bieten alle Verkehrsunterneh-
men der Eisenbahnlinien und die Schaumburger Verkehrsgesellschaft eine elektronische Fahrplanaus-
kunft an. Hier fehlen allerdings Angaben zu den Fahrpreisen. Echtzeitdaten liegen nur fir den Schienen-
verkehr vor. Zusatzlich zu den Fahrplanauskiinften der Verkehrsunternehmen sind alle Haltestellen und

Fahrplane der Bahn- und Buslinien in der Suchmaschine Google integriert.

Fiir mobile Endgerate wie Smartphones kann die App der Deutschen Bahn (DB Navigator) fur Fahrplan-
auskiinfte genutzt werden. Die weiteren Bahn- und Busunternehmen bieten keine eigenen Apps an. Zu-
satzlich bestehen Angebote von Drittanbietern (zum Beispiel ZVB Fahrplan-App — Mobilitdtsportal fir ganz

Niedersachsen).

Zusatzliche Informationen zum Bahnverkehr finden sich auch unter www.niedersachsentarif.de/fahrpla-

ner und www.bahn.de .

5.6 Infrastruktur

5.6.1 Barrierefreiheit

Neben dem Selbstanspruch, auch Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen eine bestmogliche und
selbstbestimmte Mobilitdt im Landkreis Schaumburg zu ermdglichen, ist dieser Gedanke eine wesentliche

Grundlage der Behindertenrechtskonvention der Vereinten Nationen.

,Die Vertragsstaaten treffen wirksame Mafnahmen, um fiir Menschen mit Behinderungen persénliche
Mobilitét mit gréfStméglicher Unabhdngigkeit sicherzustellen, [...].“

Vereinte Nationen, Ubereinkommen iiber die Rechte von Menschen mit Behinderungen, Artikel 20

Entsprechend sind diese Anforderungen auch in Gesetzen der Bundesrepublik Deutschland aufgenom-
men worden. Hierzu besteht seit dem Jahr 2002 das Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behin-
derungen. Dieses geht auch explizit auf die Anforderungen der Infrastruktur fiir Menschen mit Mobilitats-

einschrankungen ein.

,Sonstige bauliche oder andere Anlagen, éffentliche Wege, Pléitze und StrafSen sowie dffentlich zugdingli-
che Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im &ffentlichen Personenverkehr sind nach Maf3gabe der
einschldgigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten. [...]“

Bundesrepublik Deutschland, Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen, §8 Absatz 5

Um diese Belange auch in die Fortschreibung von Nahverkehrsplanen einzubringen, wurde das Personen-
beforderungsgesetz erweitert und sieht hier als Frist fiir eine vollstandige Barrierefreiheit den Stichtag
01.Januar 2022 vor.

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitéit oder sensorisch eingeschrdnkten Menschen
mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 01. Januar
2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen. [...]“

Bundesrepublik Deutschland, Personenbeférderungsgesetz, §8 Absatz 3
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Der Nahverkehrsplan hat durch dieses Gesetz den Auftrag, den weiteren Bedarf bei der Barrierefreiheit
des offentlichen Personennahverkehrs mit Einzelbausteinen wie Haltestellen, Fahrzeugen und Informa-
tion zu strukturieren und Umsetzungsperspektiven aufzuzeigen. Hierzu gehort auch die Moglichkeit, Gber
den Nahverkehrsplan Ausnahmen vom weiteren barrierefreien Ausbau begriindet festzulegen.

Um Barrierefreiheit als ganzheitliches Thema weiter verbessern zu kdnnen, muss ein Verstandnis dafir
bestehen, wer als mobilitatseingeschrankt gilt. Hierzu wahlt der Nahverkehrsplan des Landkreises
Schaumburg einen Ansatz, der neben Menschen mit kérperlichen und/oder geistigen Behinderungen zum
Beispiel auch Fahrgaste mit Kinderwagen umfasst. Je nach Mobilitatseinschrankung entstehen dabei un-

terschiedliche Anspriiche an die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr.

Abb. 24 Vielfdltigkeit von Anforderungen an die Barrierefreiheit

Mittahrt nur mit
glltiger Fahrkarte

Quelle: Planersocietat (2016)

Die groRe Mehrheit der Bahnsteige der Bahnhofe des Landkreises Schaumburg ist barrierefrei erreichbar.
Dies wird durch Aufziige (Bahnhof Stadthagen, Bahnhof Biickeburg Gleis 2/3) oder Rampen (Bahnhof
Biickeburg Gleis 1, Bahnhof Kirchhorsten, Bahnhof Lindhorst, Bahnhof Haste, Bahnhof Bad Nenndorf) ge-
wahrleistet. Erganzend besteht ein taktiles Leitsystem, welches zusammen mit den Bahnsteigen eine kon-
trastreiche Oberflache fiir Menschen mit Sehbehinderungen ermdglicht. Der Bahnhof Rinteln ist als ein-
ziger Bahnhof im Landkreis Schaumburg noch nicht barrierefrei umgebaut. Dies soll mit der Erneuerung
der Bahnsteige und dem Einbau von Aufziigen im Jahr 2023 erfolgen (vgl. Schaumburger Nachrichten
09/2018).
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Die Mehrheit der Bushaltestellen ist bisher nicht barrierefrei ausgebaut. Dabei gelten Bushaltestellen erst
als barrierefrei, wenn alle Abfahrtspositionen einer Haltestelle ausgebaut sind. Eine Bushaltestelle hat
meist je Fahrtrichtung eine Abfahrtsposition. Bei groReren Umsteigehaltestellen, wie an vielen Bahnhofen
im Landkreis Schaumburg, setzt sich eine Bushaltestelle meist aus drei bis flinf Abfahrtspositionen zusam-
men. Im Landkreis Schaumburg bestehen rund 1.200 Abfahrtspositionen, was etwas unter 600 Bushalte-
stellen entspricht. Bezogen auf die Anzahl der Abfahrtspositionen sind knapp 12% aller Standorte barrie-
refrei mit einem erhohten Bordstein (mindestens 16cm) und einem taktilen Leitsystem ausgestattet.
Handlungsbedarf besteht auch bei vergleichsweise wichtigen Bushaltestellen an Bahnhofen, in den Stadt-

zentren und im Umfeld wichtiger 6ffentlicher oder sozialer Einrichtungen.
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5.6.2 Bahnhofe

Bahnhof Bad Nenndorf

Der Bahnhof hat einen Seitenbahnsteig und liegt nérdlich vom Stadtzentrum. Die Linien S1 und S2 ermdg-
lichen umsteigefreie Verbindungen nach Hannover. Die Bushaltestelle liegt westlich am Bahnhofszugang.
Von hier verkehren Buslinien unter anderem in Richtung Stadthagen, Rodenberg und Lauenau. Nordlich
hinter dem Bahnhofsgebaude sind Stellplatze fiir P+R und B+R vorhanden. Ein direkter Zugang vom Bahn-
steig in das Ostlich angrenzende Gewerbegebiet besteht nicht. Die nachste Zugangsmaoglichkeit besteht
Uber den stidlichen Bahniibergang an der StraBe Rotrehre.

Tab. 41 Bahnhof Bad Nenndorf
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Quelle: Elektronisches Kursbuch, Deutsche Bahn (2018) und Unterlagen Landkreis Schaumburg (2018)
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Bahnhof Biickeburg
Der Bahnhof liegt nérdlich vom Stadtzentrum. Fiir den Schienenverkehr kénnen ein Mittelbahnsteig und

ein Seitenbahnsteig genutzt werden. Die Linie RE 60 / 70 ermoglichen umsteigefreie Verbindungen in die
Stadte Minden, Stadthagen und Hannover. Zusatzlich halt hier die S1. Die Bushaltestelle schlieBt stidlich
am Bahnhofsgebadude an. Von hier verkehren Buslinien unter anderem in Richtung Rinteln und Bad Eilsen
sowie zum Klinikum Schaumburg. Westlich vom Bahnhofsgebdude befinden sich Stellplatze fiir Autos und

Fahrrader.

Tab. 42 Bahnhof Biickeburg
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Kursbuchstrecken:
360, 370 1 (BEK), 2 (BuckiBus), 24, . «
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Quelle: Elektronisches Kursbuch, Deutsche Bahn (2018) und Unterlagen Landkreis Schaumburg (2018)
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Bahnhof Haste

Der Bahnhof besteht aus je einem Mittel- sowie Seitenbahnsteig und liegt im Ortszentrum. Die Linien
RE60 und RE70 sowie die S1 erméglichen umsteigefreie Verbindungen in die Stadte Minden, Stadthagen
und Hannover. Die Bushaltestelle schlief3t direkt 6stlich am Bahnhofsgebaude an. Von hier verkehren Bus-
linien in Richtung Bad Nenndorf, Rodenberg und Lauenau sowie nach Auetal. Stellplatze fir Autos liegen
zu beiden Seiten des Bahnhofsgebaudes. Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader sind direkt stidlich vom Bahn-
hofsgebdude und auf der anderen Seite der Gleise vorhanden. Der Bahnhof hat zusatzlich einen noérdli-
chen Ausgang der zum Siedlungsgebiet entlang der Waldstrale fiihrt.

Tab. 43 Bahnhof Haste
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Quelle: Elektronisches Kursbuch, Deutsche Bahn (2018) und Unterlagen Landkreis Schaumburg (2018)
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Bahnhof Kirchhorsten

Der Bahnhof besteht aus zwei Seitenbahnsteigen und liegt stidostlich des Stadtzentrums. Die Linie S1 er-
moglicht umsteigefreie Verbindungen in die Stadte Minden, Stadthagen und Hannover. Zudem halten hier
einzelne Fahrten der RegionalExpress-Linien RE60 und RE70 im Berufsverkehr. Die Bushaltestelle liegt am
nordlichen Bahnhofszugang am Ende der Sackgasse BahnhofsstralRe. Von hier verkehren Buslinien in Rich-
tung Nienstadt. Zu beiden Seiten des nordlichen Bahnhofszugangs befinden sich Stellplatze fiir Autos und
Fahrrader. Der Bahnhof hat Zugdnge aus dem nérdlichen und sidlichen Siedlungsgebiet der Gemeinde

Helpsen.

Tab. 44 Bahnhof Kirchhorsten
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Bahnhof Lindhorst

Der Bahnhof besteht aus zwei Seitenbahnsteigen und liegt stidlich des Stadtzentrums. Die Linie S1 ermog-
licht umsteigefreie Verbindungen in die Stadte Minden, Stadthagen und Hannover. Zusatzlich halten ein-
zelne Fahrten der RegionalExpress-Linien RE60 und RE70 im Berufsverkehr. Die Bushaltestelle liegt direkt
am westlichen Bahnhofszugang. Von hier verkehren Buslinien in die Mitgliedsgemeinden der Samtge-
meinde Lindhorst. Stellplatze fir Autos und Fahrrader liegen sidlich direkt am Bahnsteig und westlich
versetzt vom nérdlichen Bahnsteig. Durch eine Unterfiihrung am westlichen Bahnhofszugang fiihren di-

rekte Wege in das nordliche Siedlungsgebiet sowie das siidliche Gewerbegebiet, in dem auch mehrere
Nahversorgungsangebote bestehen.

Tab. 45 Bahnhof Lindhorst
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Quelle: Elektronisches Kursbuch, Deutsche Bahn (2018) und Unterlagen Landkreis Schaumburg (2018)
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Bahnhof Rinteln

Der Bahnhof liegt nordlich vom Stadtzentrum. Die Linie RB77 erméglicht umsteigefreie Verbindungen in
die Stadte Hameln, Hildesheim, und Loéhne. Die Bushaltestelle liegt am siidlichen Bahnsteigzugang. Von
hier verkehren Buslinien unter anderem in Richtung siidliches Stadtgebiet, Biickeburg und Obernkirchen.
Zusatzlich liegen ebenfalls direkt stidlich Stellplatze fir B+R und P+R. Der Bahnhof hat keinen Ausgang in
Richtung Norden. Hierfiir kann der 6stlich gelegene Bahniibergang Mindener StralRe genutzt werden.

Tab. 46 Bahnhof Rinteln
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Kursbuchstrecke:
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RB77 bahnhof

Quelle: Elektronisches Kursbuch, Deutsche Bahn (2018) und Unterlagen Landkreis Schaumburg (2018)
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Bahnhof Stadthagen

Der Bahnhof besteht aus zwei Mittelbahnsteigen und liegt nordwestlich vom Stadtzentrum. Die Linien
RE60, RE70 und S1 ermdoglichen umsteigefreie Verbindungen unter anderem in die Stadte Minden und
Hannover. Die Bushaltestelle liegt direkt sidlich vom Bahnhofsgebdude. Von hier verkehren Buslinien u.a.
in Richtung Obernkirchen, Bad Eilsen, Rinteln und Nienstadt sowie zum Klinikum Schaumburg. Stellplatze
flr Autos befinden sich 6stlich am Bahnhofsgebaude (Parkplatz) und westlich in der StraRe Am Bahnhof
(Parkhaus). Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader sind am Bahnhofsgeb&dude vorhanden. Die Bahnsteige ha-
ben keinen nordlichen Zugang. Die nachste Moglichkeit ist die Unterfliihrung BahnhofstralSe, die westlich

vom Bahnhofsgebaude liegt.

Tab. 47 Bahnhof Stadthagen
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5.7 Tarifsystem

5.7.1 Tarifgebiet Verkehrsgemeinschaft Landkreis Schaumburg

Das Landkreisgebiet ist in mehrere Tarifzonen aufgeteilt. Aus der Anzahl der durchfahrenen Tarifzonen
ergibt sich die Preisstufe flir eine Verbindung. Ein maximaler Fahrpreis entspricht immer der Preisstufe 7.
Fiir Fahrten innerhalb einer Tarifzone gilt immer die Preisstufe 2. Eine Ausnahme stellt hierbei die Stadt
Rinteln dar. Im Kernstadtgebiet gilt die Preisstufe 1. Fahrkarten des Schienenverkehrs (z.B. Anschlussmo-
bilitdt des Niedersachsentarifs und City Ticket) sowie die BahnCard werden im Bus derzeitig nicht aner-

kannt.

Abb. 25 Tarifzonenplan Landkreis Schaumburg
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Quelle: Tarifzonen und Fahrpreise im Landkreis Schaumburg, Schaumburger Verkehrsgesellschaft (2018)
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Die Ermittlung der Preisstufe wird durch topografische Gegebenheiten beeinflusst. So sind keine direkten
Verbindungen zwischen den Tarifzonen Auetal und Stadthagen Siid sowie zwischen Obernkirchen und
Stadthagen Siid mdéglich. Alle Fahrpreise gelten fiir Buslinien, sowie auf diesen Linien angebotene Bedarfs-
verkehre in Form von AnrufLinienFahrten. Fir weitere Mobilitdtsangebote gelten Sondertarife (vgl. Kapi-
tel 5.7.3).

Im Landkreis Schaumburg besteht fiir den Busverkehr eine Durchtarifierung. Eine Fahrkarte im Busverkehr
gilt fur eine Verbindung im Landkreis unabhangig der genutzten Verkehrsunternehmen. Hierbei bestehen
bei den bedarfsorientierten Bedienungsangeboten (vgl. Kapitel 5.7.2) und Verbindungen (ber die Land-

kreisgrenze hinaus (vgl. Kapitel 5.7.6) gesonderte Bestimmungen.

Flr alle Preisstufen stehen unterschiedliche Fahrkarten zur Verfligung. Diese richten sich an Gelegenheits-
kunden (Einzel- und Mehrfahrtenkarten) sowie regelmaRige Nutzer (Zeitfahrkarten). Fir den Erwerb einer
Zeitfahrkarte muss zuerst eine Kundenkarte bei den Verkehrsunternehmen erworben werden. Kinder bis
zum vollendeten 6. Lebensjahr werden kostenlos beférdert. Fiir Kinder zwischen 6 und 14 Jahren gilt ein
ermaRigter Tarif. Mit einer Zusatzkarte kann der Geltungsbereich einer giiltigen Schilermonatskarte auf
das gesamte Tarifgebiet der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Schaumburg erweitert werden. Die Kosten
hierfar liegen aktuell bei 13,00 Euro. Sammelschiilerzeitkarten gelten an Schultagen ab 13.00 Uhr und in
den Ferien (Ausnahme Sommerferien) ganztagig im gesamtem Tarifgebiet der Verkehrsgemeinschaft
Landkreis Schaumburg.

Tab. 48 Preisstufenmatrix (Stand: 01.08.2018)

. Einzelfahrausweis Einzelfahrausweis 5-Fahrten-Karte 5-Fahrten-Karte
Preisstufe ] .
Erwachsene Kinder Erwachsene Kinder

1 2,00 € 1,10€ 8,70 € 5,50 €
2 2,70 € 1,30€ 12,50 € 6,50 €
3 3,20€ 1,40€ 15,00 € 7,00 €
4 3,90 € 2,00 € 18,50 € 9,50 €
5 4,60 € 2,30 € 22,00 € 11,00 €
6 4,70 € 2,50€ 22,50 € 12,00 €
7 5,00 € 2,70 € 24,00 € 13,30 €
e Wochenkarte Monatskarten Wochenkarte Monatskarten
Jedermann Jedermann Schiiler Schiiler
1 12,60 € 44,40 € 9,40 € 32,90 €
2 19,30 € 66,30 € 14,40 € 49,40 €
3 24,70 € 80,50 € 18,10 € 60,00 €
4 28,00 € 95,20 € 20,70 € 71,20 €
5 34,50 € 115,50 € 25,60 € 86,40 €
6 40,80 € 142,00 € 30,50 € 106,40 €
7 47,00 € 163,00 € 35,00 € 122,00 €

Quelle: Fahrpreise giiltig ab 01.08.2018, Schaumburger Verkehrsgesellschaft (2018)
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5.7.2 Durchtarifierungsverluste und Ausgleichszahlungen

Mit der Bildung des Tarifgebiets Verkehrsgemeinschaft Landkreis Schaumburg (vgl. Abb. 25) ist fir
Verbindungen, welche mehrere Buslinien unterschiedlicher Verkehrsunternehmen umfassen, nur noch
ein Fahrschein erforderlich, der von den anderen Verkehrsunternehmen jeweils anerkannt wird. Damit
wird die Nutzung der Busangebote im Landkreis Schaumburg deutlich vereinfacht. Allerdings sind
Auslgeichzahlungen erforderlich. Kauft ein Fahrgast einen Fahrschein bei einem Verkehrsunternehmen,
nutzt aber fiir seine Fahrt mehrere verschiedene Verkehrsunternehmen, so miissen diese an den
Einnahmen beteiligt werden. Hierbei kénnen jedoch Einnahmeverluste entstehen, welche dann durch den
Landkreis auszugleichen sind.

Tab. 49 Beispiel Durchtarifierungsverlust Linie 715 (Hagenburg — Wunstorf)

ohne Durchtarifierung mit Durchtarifierung

Hagenburg — Landkreisgrenze

42,20 E
(VLS-Tarif) /20 Euro
Landkreisgrenze — Wunstorf Hagenburg — Wunstorf 39,50 Euro

E
(GVH-Tarif) 39,50 Euro
gesamt 81,70 Euro
beim Verkehrsunternehmen entfallende Einnahmen: 42,20 Euro
5.7.3 Sondertarife im Landkreis Schaumburg

Die Sondertarife gelten fiir alle bedarfsgesteuerten Bedienungsangebote, welche untereinander stark va-
rileren. Hinzu kommen bestimmte Bedingungen und Bezahlmechanismen, was vor allem fiir die ergan-

zenden Angebote durch den Landkreis Schaumburg gilt (Fifty-Fifty-Taxi und Senioren-Taxi).

Alle Sondertarife sind Haustarife. Das Tarifsystem der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Schaumburg gilt
bei der Nutzung dieser Angebote nicht. Eine Ausnahme ist nur das AnrufSammelTaxi in der Stadt Rinteln.
Es gelten hier die Preisstufen der Schaumburger Verkehrsgesellschaft. Hinzu kommt ein Komfortzuschlag,

da die Beférderung bis zur Zieladresse moglich ist.

Tab. 50 Sondertarife im Landkreis Schaumburg (Stand: 01.08.2018)

Angebot Wesentliche Merkmale

= Verbindungen innerhalb der Gemeinde Auetal
bis 18 Jahre: 2,50 Euro, ab 18 Jahren: 5,00 Euro

Anrufauto = Verbindungen Uber die Stadtgrenze nach Stadthagen, Rinteln sowie fiir medizinische Anliegen nach
Auetal Blickeburg, Obernkirchen und Samtgemeinde Rodenberg
bis 18 Jahre: 5,00 Euro, ab 18 Jahren: 10,00 Euro

= GruppenermaBigungen ab zwei Personen bei selbem Ein- und Ausstieg

= Verbindungen innerhalb der Samtgemeinde Rodenberg
bis 18 Jahre: 2 Euro, ab 18 Jahren: 4 Euro

Anrufauto = Verbindungen Uber die Stadtgrenze nach Bad Nenndorf (7 Euro), nach Stadthagen, Bad Minder
Rodenberg und Wunstorf (10 Euro) und nach Hameln (15 Euro)

= GruppenermaBigungen ab zwei Personen bei selbem Ein- und Ausstieg

= kostenlose Beférderung von Kindern unter sechs Jahren in Begleitung der Eltern
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Angebot Wesentliche Merkmale

Anrufbus
Niedernwohren

= Verbindungen innerhalb der Samtgemeinde Niedernwéhren

bis 6 Jahre: in Begleitung der Eltern kostenlos, bis 18 Jahre: 2,50 Euro, ab 18 Jahren: 4,00 Euro,
Rollstuhlbefoérderung: 10,00 Euro, Begleitperson fir Rollstuhlfahrer kostenlos

Verbindungen Uber Grenze der Samtgemeinde nach Stadthagen, Sachsenhagen und Klinikum
Schaumburg

bis 6 Jahre: in Begleitung der Eltern kostenlos, 6 bis 18 Jahre: 3,50 Euro, ab 18 Jahren: 5,00 Euro,
Rollstuhlbeférderung: 13,00 Euro, Begleitperson fiir Rollstuhlfahrer kostenlos

Verglinstigungen bei Gruppenfahrten mit selbem Ein- und Ausstieg nach Absprache und 10er Kar-
ten

Anrufbus
Nienstadt

Verbindungen innerhalb der Samtgemeinde Nienstadt
bis 6 Jahre: in Begleitung der Eltern kostenlos, bis 18 Jahre: 2,50 Euro, ab 18 Jahren: 4,00 Euro

Verbindungen lber Grenze der Samtgemeinde nach Stadthagen, Blickeburg und Obernkirchen
bis 6 Jahre: in Begleitung der Eltern kostenlos, bis 18 Jahre: 3,50 Euro, ab 18 Jahren: 5,00 Euro

Verginstigungen flr Rollstuhlfahrer und bei Erhéhung der Fahrgastanzahl sowie durch 10er Karten

Anrufbus
Sachsenhausen

Verbindungen innerhalb der Samtgemeinde Sachsenhagen und von/bis Klinikum Schaumburg
bis 6 Jahre: in Begleitung der Eltern kostenlos, bis 18 Jahre: 3,00 Euro, ab 18 Jahren: 5,00 Euro,
Rollstuhlbeférderung: 12,00 Euro, Begleitperson fiir Rollstuhlfahrer kostenlos

Verbindungen lber Grenze der Samtgemeinde nach Stadthagen, Lindhorst und Rehburg-Loccum
bis 6 Jahre: in Begleitung der Eltern kostenlos, bis 18 Jahre: 4,00 Euro, ab 18 Jahren: 6,00 Euro,
Rollstuhlbeférderung: 15,00 Euro, Begleitperson fiir Rollstuhlfahrer kostenlos

Verginstigungen bei Gruppenfahrten mit selbem Ein- und Ausstieg nach Absprache und 10er Kar-
ten

AnrufSammelTaxi
Rinteln

Anwendung des landkreisweitern Tarifsystem plus Aufschlag von 2,00 Euro

bei Schwerbehindertenausweis mit Wertmarke fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr und fir
eingetragene Begleitperson nur Aufschlag von 2,00 Euro

Omni-Tax
Stadthagen

Verbindungen innerhalb des Stadtgebietes Stadthagen in Zeitlagen, in denen kein Busangebot be-
steht

Fahrpreise: 5.00 Euro fur Erwachsene, 3,50 Euro flr Kinder
Abholung von der Haustlr, Ausstieg an Haltestelle,

Einstieg an Haltestelle, Ausstieg vor der Haustir

Senioren-Taxi

Fahrten innerhalb des Kreisgebietes zu denjenigen Zeiten, in denen kein Busangebot besteht

auf Antrag Ausgabe von Wertbons in Héhe von je 2,50 Euro (maximal 10 Sttick pro Person und Jahr)
durch den Landkreis

maximal die Halfte des Fahrtpreises kann mit Wertbons bezahlt werden

Angebot kann nur solange genutzt werden, bis das Jahresbudget von 80.000 Euro aufgebraucht ist

Fifty-Fifty-Taxi

Fahrten innerhalb des Kreisgebietes zu denjenigen Zeiten, in denen kein Busangebot besteht

auf Antrag Ausgabe von Wertbons in Héhe von je 2,50 Euro (maximal 20 Sttick pro Person und Jahr)
durch den Landkreis

maximal die Halfte des Fahrtpreises kann mit Wertbons bezahlt werden
Angebot kann nur solange genutzt werden, bis das Jahresbudget von 40.000 Euro aufgebraucht ist

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)

5.7.4 GVH Regionaltarif / GVH Tarif

Schienengebundener Personennahverkehr

Der Tarif GroBraum-Verkehr Hannover wird auf der Schiene durch den GVH Regionaltarif erganzt. Mit der

Einflihrung dieses Angebots im Jahr 2004 wurde die Systematik des Schaumburg-Tarifs sukzessive auf die

Landkreise im zweiten Ring um die Region Hannover ausgeweitet: Landkreise Peine, Soltau-Fallingbostel,

Celle, Nienburg, Hildesheim, Hameln-Pyrmont und Gifhorn. Dazu wurden die Fahrpreise vereinheitlicht

und es wurde ermdglicht, mit einer Fahrkarte von einem Landkreis in einen anderen Landkreis zu fahren.

Diese Moglichkeiten beschrdnken sich jedoch nur auf die Zeitkartenangebote.
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Die wesentlichen Merkmale des GVH Regionaltarifs sind:

=  Fahrkarten gelten ab den Schaumburger Bahnhofen Blickeburg, Kirchhorsten, Stadthagen, Lind-
horst und Rinteln in die Region Hannover. Die Bahnhofe Bad Nenndorf und Haste sind bereits Be-
standteil des Tarifs GroBraum-Verkehr Hannover.

= Innerhalb der Region Hannover sind beliebig viele Umstiege auf die weiteren Angebote des Nah-
verkehrs (RegionalExpress, RegionalBahn, S-Bahn, Stadtbahn und Buslinien) mdglich.

= |Innerhalb des Geltungsbereichs gelten die Fahrkarten auch fiir Verbindungen in die anderen Land-
kreise. So kdnnen zum Beispiel Besitzer einer Fahrkarte fir die Relation Lindhorst — Hannover (Re-
gionaltarif GroRraum-Verkehr Hannover) auch bis Schwarmstedt, Peine und Hildesheim fahren.

= Zusatzlich kénnen Inhaber einer MobiCard mit Wohnort in Blckeburg, Kirchhorsten und Stadtha-

gen von den oben genannten Bahnhofen z.B. bis in die Stadt Celle fahren.

Angestrebt wird vom Landkreis weiterhin die Erweiterung des GVH Regionaltarifs auf Einzelfahrausweise

(vgl. Ziel- und MaBnahmenkonzept Baustein 5 "Tarifoptimierung " auf Seite 107).
StraBengebundener Personennahverkehr

Fiir die Besitzer einer Zeitkarte des GVH Regionaltarifs werden vom Landkreis Schaumburg stark erma-
Rigte Monatsfahrkarten fiir die Busfahrt vom Heimatort zum nachsten Bahnhof angeboten (Zusatzkarte
zum GVH Regionaltarif). Die ErmaRigung liegt derzeit bei 70%. Hierdurch entstehen bei den Busunterneh-
men Einnahmeverluste, welche durch den Landkreis Schaumburg ausgeglichen werden. Dieser Betragt
liegt bei rund 13.000 Euro und wird aus Regionalisierungsmitteln finanziert. Erganzend bestehen bei zwei

Buslinien Anerkennungsreglungen.
SVG Linie 2602

Bei Fahrten mit dieser Linie in die Mitgliedsgemeinden der Samtgemeinde Nenndorf wird der GVH Tarif
angewendet, da das Gebiet der Samtgemeinde Nenndorf in den Tarif des GroRraum-Verkehr-Hannover
integriert ist. Auf der Grundlage einer Sondervereinbarung zwischen der Schaumburger Verkehrsgesell-
schaft, dem Landkreis Schaumburg und dem GroRraum-Verkehr Hannover werden Fahrkarten des GVH
Tarifs der Preisstufe 3 (Einzelfahrkarten) und 4 (Zeitfahrkarten) auf der Linie 2602 bis Lauenau anerkannt.
Fiir diese Anerkennung und den damit verbundenen Verlusten der Durchtarifierung zahlt der Landkreis
Schaumbug jahrlich rund 49.000 Euro aus Regionalisierungsmitteln an das Verkehrsunternehmen

Schaumburger Verkehrsgesellschaft.
Linie 715

Fiir Fahrten auf dieser regionalen Buslinie aus der Samtgemeinde Sachsenhagen (Schmalenbruch, Hagen-
burg, Altenhagen) zum Bahnhof Wunstorf wird ebenfalls der Tarif des Groraum-Verkehrs Hannover an-
gewendet. Dieser gilt fir Fahrten innerhalb des Landkreises Schaumburg genauso wie fir Fahrten zwi-
schen dem Landkreis Schaumburg und der Region Hannover. Hierzu bezahlt der Landkreis Schaumburg
fiir die entstehenden Durchtarifierungsverluste zurzeit noch jahrlich einen Ausgleich von rund 77.000
Euro an das Verkehrsunternehmen regiobus Hannover. Hierzu wird eine neue Vereinbarung giiltig ab dem
01.01.2020 angestrebt.
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5.7.5 Niedersachsentarif

Flr Einzelfahrten im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) von den Bahnhofen im Kreisgebiet wird der-
zeitig der Niedersachsentarif angewendet. AuRer Einzelfahrausweise kann auch das Niedersachsenticket

genutzt werden.

Angestrebt wird vom Landkreis weiterhin die Erweiterung des GVH Regionaltarifs auf Einzelfahraus-weise

(vgl. Ziel- und MaBnahmenkonzept Baustein 5 "Tarifoptimierung " auf Seite 107.
5.7.6 Tarifliche Ubergangsregelungen

Ubergangsreglungen im Niedersachsentarif bestehen fiir Verbindungen in das &stliche Nordrhein-West-

falen. Hier erstreckt sich der Geltungsberiech des Niedersachsentarifs zum Beispiel bis auf die Stadte

Herford, Lohne und Minden.

Abb. 26: Geltungsbereich Niedersachsentarif in Nordrhein-Westfalen

Wunstorf & Hannover
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Hagen pissen:
ster Bad Rothenfelde
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Bad Pyrmont Alfelc

5en

Quelle: Geltungsbereich Niedersachsen-Ticket, Niedersachsentarif (2018)

Im Busverkehr (Linie 2004 von/nach Stadt Minden) gilt der Tarif der Verkehrsgemeinschaft Landkreis
Schaumburg.
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6 Verkehrsprognose

Das Entwicklungskonzept fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr soll nicht allein die aktuelle Situation
fiir die Weiterentwicklung des Bahn- und Busangebots im Landkreis Schaumburg berticksichtigen. Ebenso
haben zukiinftige Entwicklungen einen Einfluss auf die Mobilitat der Bevolkerung, Pendler und Besucher.
Dies umfasst gesellschaftliche Anderungen (zum Beispiel demografischer Wandel und Zuwanderung) ge-
nauso wie Anderungen in der Siedlungsentwicklung (zum Beispiel Neubaugebiete, Schulentwicklungen
und Schaffung/Verlagerung von Arbeitsplatzen). Hierbei konnen auch langfristige Entwicklungen relevant
sein, wenn diese Auswirkungen auf den 6ffentlichen Personennahverkehr haben und nicht innerhalb der
nachsten funf Jahre, der Giiltigkeit dieses Nahverkehrsplans (vgl. Kapitel 2.4.1), abgeschlossen sind.

Die Verkehrsprognose nutzt dazu die aktuell verfligbaren Trends, Unterlagen und Daten, aus denen sich
relevante Entwicklungen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Schaumburg ableiten las-
sen. Grundlage sind hierfir die aktuellen Rahmenbedingungen und absehbaren Entwicklungen. Zum
Stand 12/2018 nicht absehbare Entwicklungen wie zum Beispiel auf dem Arbeitsmarkt und in der Politik

konnen die getroffenen Prognosen nachtraglich verandern.

6.1 Bevolkerungsentwicklung

Auf der Grundlage einer Bevolkerungsvorausberechnung des Niedersachsischen Instituts fir Wirtschafts-
forschung aus dem Jahr 2014 (Niedersachsischen Institut fiir Wirtschaftsforschung, 2014) ist im Landkreis
Schaumburg ab dem Jahr 2014 von einer kontinuierlich riicklaufigen Bevolkerungszahl auszugehen. Diese
wird im Prognosezeitraum zwischen den Jahren 2014 bis 2035 um rund 17.600 Einwohner zurilickgehen
(- 11%). Dabei waren kurzfristige Entwicklungen wie Wanderungsgewinne durch den Fliichtlingszustrom
im Jahr 2015/2016 und die positive wirtschaftliche Entwicklung seit dem Jahr 2014 noch nicht berticksich-
tigt.

Betrachtet man die tatsachliche Bevolkerungsentwicklung zwischen den Jahren 2014 und 2018, die die

0.g. Entwicklungen abbildet, ist eine Bevolkerungszunahme um 2059 Personen zu verzeichnen:

Tab. 51 Bevolkerungsentwicklung Landkreis Schaumburg zwischen den Jahren 2014 und 2018

Einwohner, jeweils zum 30.06. des Jahres

2014 155.808
2015 155.898
2016 157.571
2017 157.791
2018 157.867

Quelle: Statistik der Wohnbevélkerung des Niedersachsischen Landesamts fiir Statisstik

Daher wird die vom NIW prognostizierte Bevolkerungsabnahme in der Realitdt moderater ausfallen. Die
im Folgenden genannten Werte sind also als reine Prognosewerte anzusehen Die daraus abgeleiteten

Aussagen dienen lediglich der Verdeutlichung des demografischen Wandels.

Laut Prognose des NIW wird die Bevélkerungsentwicklung in den einzelnen (Samt-)Gemeinden unter-
schiedlich stark ausfallen. Bezogen auf den Wert fiir den gesamten Landkreis von -11% weichen hier die

Stadt Rinteln und Samtgemeinde Niedernwéhren (je -15%) und die Samtgemeinden Eilsen (-5%) und
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Nenndorf (-6%) am deutlichsten ab. Mit dieser Entwicklung wird auch die Einwohnerdichte abnehmen,

was zu einer Zunahme kleinteiliger Siedlungsstrukturen mit wenigen Einwohnern fiihren kann.

» Mit der Bevolkerungsprognose ist eine moderate Abnahme der Bevolkerungsdichte und ggf. damit
eine Zunahme der kleinteiligen Siedlungsstrukturen mit geringen Einwohnerdichten verbunden.
Diese Entwicklung wird ein attraktives Angebot im Linienverkehr mit Bussen erschweren. Einem
schnellen und direkten Linienweg zwischen Stadtzentren steht eine moglichst gute ErschlieBung in
der Flache gegeniber. Daher wird mit der Bevolkerungsprognose fiir den gesamten Landkreis
Schaumburg auch deutlich, dass ein weiterer Wandel von klassischen Linienverkehren hin zu bedarfs-

orientierten und lokalen Angeboten fiir eine bessere Erschliefung der Flache erforderlich ist.
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Abb. 27: Prognose der Bevolkerungszahlen im Zeitraum 2014 bis 2035

Samtgemeinde
Nenndorf
-6%

Stadthagen
-10%
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Bevolkerungsvorausberechnung fiir den Landkreis Schaumburg und kreis-
angehorigen Gemeinden nach Altersgruppen bis 2035, Niedersachsisches Institut fir Wirtschaftsforderung
(2014)

Der demografische Wandel lasst sich ebenfalls auf Ebene der (Samt-)Gemeinden wiederfinden. Alle
(Samt-)Gemeinden verzeichnen riicklaufige Bevolkerungszahlen zwischen den Jahren 2014 bis 2035 in
den Altersklassen unter 18 Jahre, 18 bis unter 30 Jahre, 30 Jahre bis unter 50 Jahre und 50 bis unter 65
Jahren. Bei allen (Samt-)Gemeinden hat dagegen die Altersklasse ab 65 Jahren teilweise deutliche Zu-
wdchse. Diese liegen bei den Einheitsgemeinden zwischen +33% (Stadt Stadthagen) und +58% (Gemeinde
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Auetal), sowie bei den Samtgemeinden zwischen +32% (Samtgemeinde Nenndorf) und +77% (Samtge-
meinde Sachsenhagen). Der kreisweite Wert liegt bei dieser Altersklasse bei +46%.

Abb. 28: Prognose der Altersgruppen im Zeitraum 2014 bis 2035

Prognose fiir die Einheitsgemeinden (Details vgl. Anhang)
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Bevolkerungsvorausberechnung fiir den Landkreis Schaumburg und kreis-
angehorige Gemeinde nach Altersgruppen bis 2035, Niedersichsisches Institut fir Wirtschaftsforderung
(2014)

» Mit der Bevolkerungsprognose sinkt zwar insgesamt die Anzahl der Einwohner in allen (Samt-)Ge-
meinden. Gleichzeitig steigt aber der Anteil der dlteren Menschen ab 65 Jahren deutlich an. Damit
steigt auch der Anteil von Menschen, die zum Beispiel aus gesundheitlichen Griinden kein eigenes
Auto mehr nutzen und auf 6ffentliche Mobilitdtsangebote angewiesen sind. Die Nachfrage wird sich
verstarkt vom Schulverkehr hin zur Daseinsvorsorge fiir (dltere) Menschen verschieben, was sich
auch auf die Einnahmensituation der Verkehrsunternehmen auswirken wird. Entsprechend ist von
einem steigenden Bedarf an bedarfsorientierten Mobilitatsangeboten auszugehen, welche wirt-
schaftlich deutlich besser funktionieren kénnen, als nachfrageunabhangigere Angebote im Linien-
busverkehr.
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6.2 Flachenentwicklung

Die Wahl von Verkehrsmitteln und damit die Gestaltung der eigenen Mobilitat unterliegt auch dem Ein-
fluss der Siedlungsentwicklung. In landlich gepragten Regionen bestehen lediglich in den Zentren der gro-
RBeren Kommunen dichtere Strukturen und im Kontext von Parken auch Konkurrenzsituationen mit ande-
ren Nutzungen und moglicherweise Parkdruck. Demgegeniiber zeichnen sich die Wohngebiete aullerhalb
der Mittel- und Grundzentren oft durch eine aufgelockerte (Einzel-)Hausbebauung aus. Hier stehen aus-
reichend Stellplatze — meist auf dem eigenen Grundstiick — zur Verfliigung. Zum Teil sind diese Siedlungs-

strukturen weniger als aufgelockert, sondern viel mehr als dispers einzustufen.

Diese charakteristischen Elemente von landlichen Rdumen kénnen auch auf den Landkreis Schaumburg
Ubertragen werden. So bestehen kompaktere Ortszentren in den gréReren Kommunen wie Stadthagen,
Rinteln, Blickeburg, Obernkirchen und der Stadt Bad Nenndorf. Demgegentiber haben die Ortsteile dieser
Stadte sowie die meisten kleineren Kommunen im Landkreis Schaumburg eine aufgelockerte bis disperse
Siedlungsstruktur.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Schaumburg sieht eine Steigerung der Attrakti-
vitdt der Grund- und Mittelzentren im Landkreis vor. Dazu soll in diesen Zentren ein moglichst vielfaltiges
Bildungs-, Sozial-, Kultur- und Freizeitangebot sichergestellt werden. Ebenso soll die Ausrichtung der Sied-
lungsentwicklung in diesen zentralen Orten Vorrang haben (vgl. Regionales Raumordnungskonzept Land-
kreis Schaumburg, D 1.6.03)

Flachenentwicklungen in Verbindung mit der Schaffung neuer Arbeitsplatze erfolgen in groReren Umfang
meist durch neue Gewerbe- und Industriegebiete oder der Erweiterung bestehender Standorte. Dabei
sollen Neuentwicklungen im Landkreis Schaumburg primar auf Brachflaichen ehemaliger Standorte ent-
stehen (vgl. Regionales Raumordnungskonzept Landkreis Schaumburg, E 1.5.02). Besondere Potenziale
fiir eine gewerbliche Entwicklung haben dabei Standorte im Umfeld von Anschlussstellen zu Autobahnen
und autobahnadhnlich ausgebauten Bundesstrafen. Daher kann in der Prognose zumindest beim Flecken
Lauenau von einer groBeren Zunahme der Beschaftigtenzahlen ausgegangen werden. Die Entwicklungs-
flachen liegen alle entlang der Anschlussstellen der Autobahn A2 und auf dem ehemaligen Casala-Ge-

lande, welches im Zentrum der Kommune liegt.

Ziele im Freizeitverkehr (Sport, Erholung, Kultur) sind auch ohne absehbare Flachenentwicklungen von
Bedeutung fiir die Verkehrsprognose. Unabhangig der Entwicklungspotenziale von Einrichtungen in dieser
Kategorie steigt durch den demografischen Wandel hier die Verkehrsnachfrage. Mit einer Zunahme der
adlteren Generationen (vgl. Kapitel 6.1) und damit der Menschen in Rente und Pension nimmt die Bedeu-
tung des Freizeit- und Versorgungsverkehrs zu.

> Die Prognose zur Flachenentwicklung erfordert wie schon bei der Bevolkerungsprognose ein Umden-
ken beim 6ffentlichen Personenverkehr. Dieser wird in landlichen Regionen wie auch dem Landkreis
Schaumburg vor allem die Funktion der Daseinsvorsorge haben. Die Flachen- und Siedlungsentwick-
lungen erfordern aber zunehmend 6ffentliche Mobilitdtsangebote, welche in diesen Strukturen in
der Lage sind, im Sinne der Fahrgaste und der Wirtschaftlichkeit die Flache zu erschlieRen. Dies
spricht auch bei der Prognose der Flachenentwicklung fiir den Einsatz bedarfsorientierter Bedie-

nungsangebote.
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7 Schwachen und Handlungsansatze

Schwache Handlungsansatz

) ) Aus der Bestandserfassung ergeben sich im Be-
Das Bedienungsangebot ist stark auf den Aus- ]
] ] . rufs- und Ausbildungsverkehr nachfragestarke
bildungsverkehr der Schulen im Landkreis aus- ) i i ) N
) . ) Achsen. Diese konnen auch fir weitere Mobili-
gerichtet. Es beschrankt sich daher vor allem = o .
) . ) tatszwecke wie Einkaufen relevant sein, zumal
auf den Zeitraum montags bis freitags tags- ) . .
ib diese Achsen meist mehrere Grund- und Mit-
uber.
telzentren miteinander verbinden.

) o Es ist eine Verbesserung des Tarifsystems er-
Es besteht kein Verbundtarif fir Bahn- und

Buslinien. Erschwerend fiir eine einfache und

forderlich. Diese muss vor allem eine inte-

. . . grierte Nutzung von Bahn- und Buslinien im
intuitive Nutzung kommt hinzu, dass zahlreiche . o . .
. .. = Landkreis ermoglichen. Umsteigeverbindun-

tarifliche Ubergangsreglungen zu benachbar- ) o ] )

] ] o ) gen mit Bahn- und Buslinien sind dabei vor al-
ten Landkreisen und auch in den 6stlichen Teil ) ) ) )

] lem flr Verbindungen Uber den Landkreis
des Landkreises Schaumburg bestehen. ] o

Schaumburg hinaus wichtig.

o ) ) ) Der weitere Ausbau im 6ffentlichen Personen-
Das Busnetz ist in vielen Bereichen nicht barri- ) ) o
o ) nahverkehr ist auch als Hilfestellung fiir die
erefrei. Dies umfasst vor allem die Bushalte- } o o
) ) ) ] ] = Baulasttrager zu kategorisieren und priorisie-
stellen, ist aber auch fiir weitere Bereiche wie ) ]
) ) ) ren. Dies umfasst auch die Bewertung von Aus-
die Fahrgastinformation relevant. . )
nahmen vom barrierefreien Ausbau.

. L . L Um die Moglichkeiten der Digitalisierung zu
Die Moglichkeiten der Digitalisierung werden . .
] ] B . nutzen, ist eine Verbesserung der technischen
nicht genutzt. Viele digitale Informationen, ) .
. o Ausstattung erforderlich. Neben Investitionen
welche die Nutzung von Bahn und Buslinien = _
. ] ] in Fahrzeuge und an Haltestellen muss auch ein
auch fur Neu- und Gelegenheitskunden erleich- . ] i
o . geeignetes Hintergrundsystem zur Verfligung
tern, existieren nicht.
stehen.

Fehlende Daten und Informationen erschwe- )
] ) Es sind Erhebungen und Befragungen erforder-
ren eine verbesserte Angebotsplanung fiir den . . . .
. . lich, welche Riickschliisse auf das Mobilitats-
Alltagsverkehr. Hierzu gehdren vor allem Er- = . ) )
. . o verhalten der Einwohner im Landkreis Schaum-
kenntnisse zur allgemeinen Mobilitdt im Land- L
crei burg erméglichen.
reis.

Quelle: eigene Darstellung
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8  Standards fiir den OPNV

8.1 Mobilitdatsbausteine

Die Raumstruktur (vgl. Kapitel 4), Mobilitat (vgl. Kapitel 5) und die Verkehrsprognose (Kapitel 6) verdeut-
lichen, dass mehrere verschiedene Mobilitdtsbausteine fiir den Landkreis Schaumburg erforderlich sind.
Hierbei gilt es auf die aktuellen und absehbaren Herausforderungen einzugehen und erreichte Qualitdten
zu sichern. Der Landkreis Schaumburg bietet nur in sehr geringem Umfang die Mdglichkeit, Verkehrs-
stréome fir den 6ffentlichen Personennahverkehr zu blindeln. Was im regionalen Verkehr (iber die Land-
kreisgrenze hinaus iber den Nahverkehr auf der Schiene gelingt, ist im Busverkehr eher selten mdoglich.
Die Flexibilisierung des Berufslebens, die disperse Siedlungsstruktur auSerhalb der Kernstadte und der
Riickzug der Daseinsvorsorge in Form von Einkauf und medizinischer Versorgung erfordern daher unter-
schiedliche Mobilitatsbausteine. Diese Bausteine sollen im Kontext von Mobilitat als Daseinsvorsorge auf-
einander aufbauen und sich gegenseitig erganzen. Dies ist auch erforderlich, um geeignete 6ffentliche
Mobilitatsangebote fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen sicherzustellen.

Tab. 52 Mobilitdtsbausteine Landkreis Schaumburg

Angebotstypen Aufgabe Angebotsmerkmale

= Bedarf ergibt sich aus dem Berufs- und
in kI.emem Umfang Frelz'eltverkehr = Nahverkehrsverbindungen
RegionalExpress = Anbindung des Landkreises Schaum- auf der Schiene
A RegionalBahn burg an die Ober- und Mittelzentren « Taktfahrolan
Bahnlinien g im Umland (vor allem Stadte Hannover P
S-Bahn und Minden) = direkte und schnelle Ver-
= flr Verbindungen innerhalb des Land- bindungen
kreises von geringerer Bedeutung
= Bedarf ergibt sich aus dem Berufs- und " Art und.Urm.‘ang der Ange-
Ausbildungsverkehr bote bei Linienbussen
) ) ) richtet sich nach dem Be-
B Linienbus Anbindung der Schulen im Landkreis darf der Schulen
o Schaumburg .
Buslinien Schnellbus ] ) . = direkte und schnelle Ver-
= in kleinem Umfang auch Angebote fir bindungen als Express-
den. Berufsverkehr (vor allem Samtge- fahrten mit Anschluss zum
meinden Rodenberg und Nenndorf) Zug (Baustein A)
= (iberwiegend keine Bin-
o ) dung an Haltestellen und
Bedarf ergibt sich aus der Daseinsvor- Abfahrtszeiten
sorge Fahrten erfolgen nach te
Anrufauto . . . . " Fa -
C Anblndu.ng |nn§rhalb der Samtge.meln- lefonischer Anmeldung
Angebot der Anrufbus den sowie Anbindung von Ortsteilen h t: i
Daseins- AnrufSammelTaxi und Grundzentren an Mittelzentren Sc werpun t: Erschlie-
vorsorae ) . o ) Bung mit kurzen FuBwe-
g Birgerbus Erg.arlzung c.jer Busllnlen' (Baustein B) gen bei Start- und Zielhal-
bei Liicken in der ErschlieBung und testelle
dem Angebot )
= Anschluss mit Zug (Bau-
stein A) moglich

Quelle: eigene Darstellung
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8.2 Barrierefreiheit

Der Nahverkehrsplan gibt nicht nur den Rahmen fiir die Gestaltung 6ffentlicher Mobilitatsangebote vor.
Er ist auch eine Grundlage fiir die weitere Verbesserung der barrierefreien Mobilitdt. Das Personenbefér-
derungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum 01. Januar 2022 vor. Die Zustan-
digkeit fir den Schienenverkehr liegt dabei bei der Eigentiimerin der Stationsinfrastruktur — DB Station &

Service AG -.

Mit dem Personenbeforderungsgesetz ist zwar eine fristgerechte Umsetzung der Barrierefreiheit vorge-
geben, diese kann aber liber begriindete Ausnahmen angepasst werden. Diese Moglichkeit ist fiir den
weiteren barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen wichtig. Es ist davon auszugehen, dass die personellen
und finanziellen Ressourcen der Baulasttrdager nicht ausreichen, um einen vollstandigen Umbau aller Hal-
testellen bis zum 01. Januar 2022 durchzufiihren. Eine weitere wichtige Ausnahme bilden Haltestellen,
bei denen durch die Angebotsform ein Ausbau nicht sinnvoll ist bzw. sich die barrierefreie Nutzung ver-
schlechtern wiirde. Dies betrifft vor allem Bedienungsangebote, welche iber Taxi und Kleinfahrzeuge wie
Achtsitzer erbracht werden. Hier wirde die Erhdhung des Haltestellenbereichs den Ein-/Ausstieg er-
schweren. Fir die Qualitatsstandards im Bereich der Barrierefreiheit ergeben sich daher fiir den Landkreis
Schaumburg mehrere Kategorien bei Bushaltestellen. Die Organisation und der Umbau erfolgt durch den
zustandigen Baulasttrager.

Tab. 53 Barrierefreiheit an Bushaltestelle

s | | seenng e Laons

= Haltestellen an Verknipfungspunkten
wie Bahnhdofe und Busbahnhofe
= Haltestellen an zentralen innerstadti- .
. = erhohter Bord-
schen Standorten wie Stadtzentren, .
. Marktplatze, 6ffentlichen Einrichtun- Ste”.] (ca. 1.6cm)
P | umea | | ST il
bis 2022 Linienbussen | " Haltestellen an Einrichtungen fiir Men- p ” q
schen mit Mobilitatseinschrankungen estreifen un
Aufmerksam-
= Vorabprifung, ob ein Ausbau bei 6rtli- keitsfeld
chem Bordstein und Einsatz von Bus-
sen mit Klapprampe zwingend erfor-
derlich ist
= Bushaltestellen der Kategorie 1, wel-
che aufgrund von fehlenden finanziel- erhohter Bord-
len und/oder personellen Ressourcen stein (ca. 16cm)
Umb » ganz/iber- nicht bis 2022 ausgebaut werden kén- taktiles Leitsys-
2 abn'lzoazuz wiegend mit nen tem mit Auffin-
Linienbussen Vorabpriifung, ob ein Ausbau bei ei- destreifen und
nem normal hohen Bordstein und ei- Aufmerksam-
nem Bus mit Klapprampe zwingend er- keitsfeld
forderlich ist
= ganz/lber- Haltestellen, bei denen aufgrund der
3 kein Um- wiegend mit eingesetzten Fahrzeuge keine Verbes- . entfillt
bau Kleinfahr- serung durch einen barrierefreien Aus-
zeugen bau erreicht werden kann

Quelle: eigene Darstellung
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Zusatzlich zu den Haltestellen ist die Barrierefreiheit der Fahrzeuge relevant. Auch hier liegt beim Schie-
nenverkehr die Zustandigkeit bei der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachen. Fiir die Buslinien im
Landkreis Schaumburg ist ab dem Jahr 2022 nur noch der Einsatz von Niederflur- oder Low-Entry-Bussen
moglich. Diese verfligen an der zweiten Tiir liber eine Klapprampe und einen Mehrzweckbereich zur Be-
forderung von Fahrgdsten wie zum Beispiel mit Rollstuhl, Kinderwagen oder Rollator sowie E-mobile-scoo-
ter.

8.3 Klimaschutz

Die Einsparung beim SchadstoffausstoR erfolgt durch den effizienten Einsatz von Fahrzeugen fir die zu
erwartende Nachfrage. Gleichzeitig kann durch den Einsatz von bedarfsorientierten Bedienungsangebo-
ten der SchadstoffausstoR gesenkt werden, da Fahrten nur bei einer entsprechenden Nachfrage erfolgen.
Die individuelle Bliindelung gleichzeitig eingehender Fahrtwiinsche tragt zudem dazu bei, dass nur das
erforderliche Minimum an Fahrleistungen erbracht werden muss. Dies erfolgt zum Beispiel bereits heute
beim Bedienungsangebot Anrufbus, der eine durchschnittliche Besetzung von drei Personen pro Fahrt
aufweist. Unabhangig vom Bedienungsangebot sind die Abgasnormen der eingesetzten Fahrzeuge konti-
nuierlich zu verbessern. Zielmarke ist dazu immer die strengste gtiltige Abgasnorm (Stand 03/2019: Euro
6) bei Fahrzeugneuanschaffungen.

8.4 Information

Fiir die Nutzung der Angebote im 6ffentlichen Personenverkehr im Landkreis Schaumburg sind auch Qua-
litdtsstandards im Bereich Information wichtig. Schwerpunkt ist die Bereitstellung von Informationen vor
der Fahrt (vor allem digital) und wahrend der Fahrt (vor Ort).

Tab. 54 Bereitstellung von Informationen

I T T
| |

Fahrplanbuch
(gedruckt/digital)

Linienfahrplane

.. | |
(an der Haltestelle/digital)
Kennzeichnung der Fahrzeuge mit Liniennummer und -
Fahrtziel
akustische und optische Haltestellenansage im Fahr- -
zeug
Kennzeichnung der Haltestellen mit Namen, Linien -

und Fahrtrichtungen

Bereitstellung einer Fahrplan- und Preisauskunft Gber
das Internet oder als App | | |
(eigenes Angebot oder durch Verlinkung)

Kontaktmoglichkeiten bei Fragen und fiir Fahrtbestel-
lungen
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9 Ziel- und MaBnahmenkonzept

9.1 Angebot OPNV / Bedarfsverkehre

Qualifizierung kreisweiter Bedarfsangebote

Hintergrund Der lokale und regionale Busverkehr ist stark auf den Schiilerverkehr ausgerichtet. Der Schwer-
punkt im Schienenverkehr besteht in der regionalen Anbindung des Landkreises Schaumburg an
Mittel- und Oberzentren wie die Stadte Hannover und Minden. Daher haben sich bereits flexible
und bedarfsorientierte Bedienungsangebote fiir die lokale Mobilitat gebildet. Diese stehen fiir
die Sicherung der Daseinsvorsorge im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes und Niedersach-
sischen Nahverkehrsgesetzes. Schwerpunkt dieser Angebote ist vor allem die Daseinsvorsorge
mit Einkaufen, Erledigungen sowie medizinischen Anliegen.

Mit dem Baustein 1 wird die Erweiterung der Angebote angestrebt. Des Weiteren sollen die be-
stehenden lokalen Angebote kreisweit einheitlicher vermarktet und erbracht werden. Ausgangs-
punkt sind einheitliche Rahmenbedingungen, welche die gewachsenen Strukturen der lokalen
Angebote integrieren.

Elemente Gestaltungsrahmen fiir kreisweite Bedarfsangebote

= einheitlicher Produktname Anrufbus

= Mindestbedienung: Montag bis Freitag zwischen 08:00 Uhr und 18:00 Uhr
= Anmeldung bis eine Stunde vor der geplanten Fahrt

= Haustir-Bedienung

= Anbindung Klinikum Vehlen aus allen Bedienungsgebieten

= Disposition liber eine zentrale Stelle (vgl. Baustein 4: Mobilitatszentrale)

= Anmeldung Uber Telefon, Internet und App

= Priifung eines einheitlichen Tarifs fur alle Bedienungsgebiete

= Priifung der Anerkennung einer SozialCard (vgl. Baustein 5, Teil c)

Infrastruktur = Ausristung aller Fahrzeuge mit einem dynamischen Navigationssystem
= Sicherstellung einer barrierefreien Beférderung

Voraussetzung = Einrichtung einer Mobilitdtszentrale (vgl. Baustein 4)
= aktuell diskutierte Anderungen zum Personenbeférderungsgesetz (vgl. Kapitel 2.2) werden
beschlossen und in das Niedersachsische Nahverkehrsgesetz integriert

Akteure = Landkreis Schaumburg und Kommunen, Biirgerbusvereine, Anbieter der Bedarfsangebote

Finanzierung = Fahrgeldeinnahmen Uber einen Haustarif, sowie bei Bedarf durch Zuschiisse des Landkreises
Schaumburg aus den NNVG § 7b Mitteln

Zeitplan = schrittweise mit Inkrafttreten eines aktualisierten Niedersidchsischen Nahverkehrsgesetzes

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Fortschreibung Nahverkehrsplans Landkreis Schaumburg zum 01.01.2020 105

9.2 Infrastruktur/Fahrzeuge

Barrierefreiheit

Hintergrund Die Barrierefreiheit ist unabhangig der eingesetzten Verkehrsmittel analog dem Personenbe-
forderungsgesetz bis zum 01. Januar 2022 sicherzustellen. Speziell auch im Kontext von Mobili-
tat als Baustein der Daseinsvorsorge muss daher bei Fahrzeugen und Haltestellen im Landkreis
Schaumburg die Barrierefreiheit weiter verbessert werden.

Einen wichtigen Teil auf dem Weg zu mehr Barrierefreiheit stellt dazu auch der Baustein 1: Qua-
lifizierung kreisweiter Bedarfsangebote dar. Mit dem Ziel, eine Daseinsvorsorge durch mehr Be-
darfsangebote mit Tiir-zu-Tur-Bedienung zu schaffen, wird automatisch die Barrierefreiheit ver-
bessert. FuBwege zu Haltestellen sind nicht zwingend erforderlich. Mit diesem Ansatz ldsst sich
analog dem Personenbeférderungsgesetz die Moglichkeit nutzen, Ausnahmen von der Barrie-
refreiheit im Nahverkehrsplan festzulegen (vgl. PBefG §8 (3)).

Elemente Barrierefreiheit bei Fahrzeugen ab 01. Januar 2022

= Einsatz von Niederflur- oder Low-Entry-Bussen

= alle Busse verfligen tber eine Klapprampe

= Vorgaben zum Schienenverkehr erfolgen durch das "Konzept zum Schienenpersonennah-
verkehr 2013 +" der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG)

Barrierefreiheit der Bahnhofe

= Bahnhof Rinteln (Umsetzung bis 2023 geplant)

Barrierefreiheit der Bushaltestellen

= Ermittlung und Priorisierung des Baubedarfs

= Entwicklung eines Ausbaukonzepts mit Prioritaten stufen (vgl. nachfolgend)

=  Umbau nach DIN 18040-3:2014-12 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

= Umbau nach DIN 32984 Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum

Infrastruktur = erhohter Bordstein
= taktiles Leitsystem

Voraussetzung = Ermittlung und Priorisierung des weiteren Ausbaubedarfs (vgl. nachfolgend)
Akteure = Strallenbaulasttrager, Kommunen
Finanzierung = etwa 15.000 Euro pro Abfahrtsposition

= Forderung Gber Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen(75 %) und Landkreis (15 %
aus Regionalisierungsmitteln gem. § 7 Abs. 5 NNVG)
(Dazu sollten mehrere Haltestellen in einem Paket zur Forderung beantragt werden, um

den Schwellenwert zu erreichen.)

Zeitplan = Kategorie 1 bis Ende 2021
= Kategorie 2 ab Anfang 2022
= Kategorie 3 ohne Zeithorizont
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Ansatz fiir ein Ausbaukonzept fiir barrierefreie Bushaltestellen

Kategorie 1 bis Ende 2021

Diese Kategorie umfasst alle Haltestellen, welche eine vorrangige Bedeutung fiir den Busverkehr haben.
Hierflr werden drei Kriterien angesetzt, von denen mindestens ein Kriterium erfillt sein muss. Je mehr
Kriterien erfiillt werden, desto bedeutender ist der barrierefreie Ausbau bzw. die Nachriistung bei Stand-
orten, welche bisher nicht komplett barrierefrei sind. Erflillen mehrere Standorte gleich viele Kriterien,
kann zusatzlich die aktuelle Nachfrage an der Haltestelle fiir die Priorisierung genutzt werden.

Kriterien fiir die Zuordnung von Bushaltestellen in die Kategorie 1:

=  Umsteigehaltestelle zum Zug und/oder zu weiteren Buslinien
= Standort erschlieBt Versorgungsbereich

= Standort erschlieBt relevante Einrichtung fiir mobilitatseingeschrankte Personen

Abhangig vom bestehenden Ausbaustand und den finanziellen Méglichkeiten der Kommune kann es mog-
lich sein, dass nicht alle relevanten Bushaltestellen bis Ende 2021 barrierefrei ausgebaut werden kénnen.
Fir diesen Fall erfolgt eine qualitative Auswahl, welche dieser Bushaltestellen in die Kategorie 2 (weiterer
Ausbau ab 2022) verschoben werden kénnen. Diese betroffenen Bushaltestellen haben dann in der Kate-
gorie 2 Vorrang (damit Kategorie 2a) vor den weiteren Bushaltestellen der Ausbauprioritat 2 (damit Kate-

gorie 2b).
Kategorie 2 ab Anfang 2022

2a: Weiterer Ausbaubedarf ab 2022, der nicht bis Ende 2021 realisiert werden konnte

Die Kategorie 1 ermittelt den vorrangigen Ausbaubedarf fiir Bushaltestellen bis Ende 2021. Fiir den Fall,
dass diese relevanten Haltestellen aufgrund der finanziellen Méglichkeiten nicht alle innerhalb dieser Frist
umgebaut werden kdnnen, kann eine qualitative Auswahl der betroffenen Haltestellen in die Kategorie
2a verschoben werden. Die Bushaltestellen dieser Kategorie sind daher zuerst umzubauen, bevor die Bus-
haltestellen der Kategorie 2b folgen. Ist eine Kommune in der Lage, alle Haltestellen der Kategorie 1 bis
Ende 2021 analog der empfohlenen Pflichtausstattung umzubauen, kann direkt ab dem Jahr 2022 mit den

Haltestellen der Kategorie 2b fortgefahren werden.

2b: Weiterer Ausbau ab 2022 nach Abschluss der Ausbauprioritit 2a

Diese Ausbauprioritdt umfasst Bushaltestellen, bei denen keines der in Kategorie 1 gesetzten Kriterien
zutrifft. Die Bushaltestellen liegen aber in dichter bebauten Stadtstrukturen (zum Beispiel Wohngebieten)
und sind daher langfristig auch barrierefrei analog der empfohlenen Pflichtausstattung auszubauen. Die
zeitliche Priorisierung der Haltestellen in dieser Kategorie ist von den Kommunen in kommunalen Aus-

baukonzepten vorzunehmen.

Kategorie 3 ohne Zeithorizont
Diese Kategorie umfasst alle Bushaltestellen, bei denen unter den aktuellen Rahmenbedingungen kein
(weiterer) barrierefreier Ausbau erforderlich ist. Andern sich die Rahmenbedingungen im Einzugsbereich

einer Bushaltestelle, ist eine erneute Priifung erforderlich.

Kategorie 3a: Haltestelle ist bereits nach DIN 18024-1 barrierefrei

Kategorie 3b: Haltestelle wird von Linienbussen angefahren, liegt aber auRerhalb dichter bebauter Struk-
turen und erschlieft kein Ziel fiir Personen mit Mobilitdtseinschrankungen

Kategorie 3c: Haltestelle wird ganz/iiberwiegend nur von Bedarfsangeboten angefahren

Kategorie 3d: Haltestelle ist Teil eines Testbetriebs mit Linienbussen
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Bessere Verkniipfung von Radverkehr und OPNV

Hintergrund Mit dem Aufkommen der E-Bikes / Pedelecs kénnen groRere Entfernungen unter geringerem
Kraftaufwand zurlickgelegt werden. Andererseits besitzen E-Bikes / Pedelecs einen sehr viel h6-
heren Wert als die meisten "konventionellen" Fahrrader, sodass sichere Abstellablagen auch an
Bushaltestellen eine sinnvolle Erganzung darstellen kdnnen.

Die Erfahrungen aus den vergangenen Jahren zeigen, dass Bike-&-Ride-Anlagen, die qualitativ
hochwertig ausgestattet wurden (Uberdachung, stabile Biigel, an denen der Rahmen ange-
schlossen werden kann, bis hin zu abschlieRbaren Fahrradboxen) zu einer erhéhten Nutzung
des Fahrrades fir den Weg zum Bahnhof gefiihrt haben.

Daher ist die Férderung des Radverkehrs als Zubringer zu den Bahnhofen und zu zentralen Hal-
testellen des OPNV durch einen weiteren qualitativen und quantitativen Ausbau von Bike-&-
Ride-Anlagen angebracht.

Elemente = Abstellméglichkeit fur Fahrrader, Pedelecs und E-Bikes moglichst nahe zu den Bahnsteig-
zugangen
Infrastruktur = Minimalausstattung: Rahmenbigel in ausreichend groRem Abstand, sodass von beiden

Seiten ein Fahrrad abgestellt werden kann

* erweiterte Minimalausstattung nach Bedarf: Uberdachung, Beleuchtung, (Video-)Uberwa-
chung

= Alternativ zur Erweiterung der Minimalausstattung: Ausweitung des Angebots an Fahrrad-
boxen und Organisation lGber die Mobilitdtszentrale (vgl. Baustein 4).

Voraussetzung = Ermittlung des Bedarfs auf der Grundlage von Fahrradzahlungen an den Bahnhofen
Akteure = LNVG, Landkreis, Kommunen
Finanzierung = 75 % der Kosten (iber LNVG-Férderung

= 15 % der Kosten iber NNVG § 7 Abs. 5 Mittel durch den Landkreis
= 10 % der Kosten als Eigenanteil der Kommune

Zeitplan = nach Bedarfsermittlung

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



108 Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Schaumburg zum 01.01.2020

9.3 Organisation

Mobilitatszentrale

Hintergrund Mit der Einrichtung einer Mobilitatszentrale wird das Ziel verfolgt, alle Angebote und Dienst-
leistungen fir den offentlichen Personennahverkehr sowie weitere Mobilitdtsangebote an ei-
nem Ort zu blindeln. Hierdurch sind Synergien méglich, wenn fir jedes Mobilitatsangebot nicht
einzeln Infrastruktur und Personal bereitgestellt werden muss. Eine Mobilitdtszentrale richtet
sich dabei an mehrere Nutzergruppen und Akteure. Ziel ist nicht nur die Information und Bera-
tung von Kunden, sondern auch die Organisation und Beratung von beispielsweise ehrenamtli-
chen und flexiblen Bedienungsangeboten. Hierfir ist es wichtig, die Kommunikation iber meh-
rere Kanale sicherzustellen. Hierzu zdhlen neben der telefonischen Beratung auch eine
Internetseite und eine neu zu programmierende App. Idealerweise kénnte lber die neue Mo-
bilitdatszentrale auch die Disposition der Fifty-Fifty- und Senioren-Taxis lbernommen werden.

Elemente Dienstleistungen fiir Fahrgaste

= zentraler Standort fiir alle Fragen und Angelegenheiten zum 6ffentlichen Personennahver-
kehr im Landkreis Schaumburg

= {ber Telefon, Internet und App

= zentrale Verwaltung und Organisation von Fahrradboxen (vgl. Baustein 3)

Dienstleistungen fiir ehrenamtliches Engagement

= Beratung zur Einrichtung und zum Betrieb von Biirgerbussen
= Betreuung des Alltagsgeschafts
= QOrganisation des Informationsaustausches mit weiteren ehrenamtlichen Mobilitatsverei-

nen

Dienstleistungen fir flexible Bedarfsangebote

= Beratung zur Einrichtung und zum Betrieb von weiteren Bedarfsangeboten
= Betreuung des Alltagsgeschafts
= Bindelung der Disposition der Fahrtanmeldungen

Infrastruktur =  Tragerschaft (Verkehrsunternehmen im Landkreis Schaumburg, Landkreis, eine andere,
bereits existierende Mobilitdtszentrale) muss noch geklart werden

= digitales Hintergrundsystem fir die Verarbeitung und Disposition der Fahrtwiinsche bei
den flexiblen Bedienungsangeboten

= Telefon- und Dispositionszentrale

Voraussetzung =  keine speziellen Voraussetzungen

Akteure = Aufgabentrdger Landkreis Schaumburg, Verkehrsunternehmen, Taxi- und Mietwagenun-
ternehmen, Blirgerbus-Vereine

Finanzierung =  Mittel gemalR § 7b NNVG

Zeitplan =  Umsetzung bis Ende 2020
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Tarifoptimierung

Hintergrund a) Erweiterung des GVH Regionaltarifs auf Einzelfahrausweise

Im Netzwerk Erweiterter Wirtschaftsraum Hannover wurde im Forum Verkehr/OPNV die Aus-
weitung des GVH-Regionaltarifs auf Einzelfahrausweise untersucht.

Ein solches Angebot wiirde sowohl fiir Schaumburgerinnen und Schaumburger als auch fiir Ta-
gesbesucher aus der Region Hannover eine Attraktivitatssteigerung bedeuten, da der GVH-
Regionaltarif guinstiger ware, als der derzeit fur Einzelfahrausweise angewendete Niedersach-
sentarif. Bei einer Umsetzung dieser MalRnahme waren vom Landkreis jedoch Ausgleichszah-
lungen zu leisten sein.

Vom beauftragten Gutachter wurde fiir den Landkreis Schaumburg ein Ausgleichsbetrag in
Hohe von 338.000 Euro ermittelt. Der Kreistag hat am 16.06.2015 mit Beschluss zu DS-Nr.
46/2015 diesen jahrlichen Ausgleichs- / Zuschussbetrag bewilligt.

Die Verhandlungen zur Umsetzung dauern noch an.

Der Landkreis Schaumburg erwartet von der LNVG, dass sie sich mit erhohter Intensitat fiir die
Ausweitung des GVH Regionaltarifs auf Einzeltickets einsetzt, da Bahnhofe eine hohe Biinde-
lungsfunktion fiir den Busverkehr darstellen.

b) Vereinfachung des Tarifs der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Schaumburg (VLS)

Der Tarif der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Schaumburg ist durch die Vielzahl von fir die
Preisermittlung notwendigen Tarifzonen sehr untbersichtlich und fir den Kunden schwer ver-
standlich.

Ziel ist, die Anzahl der Tarifzonen drastisch zu senken. Dies kann erreicht werden, indem jede
Kommune eine Tarifzone darstellt. Fahrten innerhalb einer Kommune kosten immer den Fahr-
preis der Preisstufe 1, mit jeder weiteren durchfahrenen Kommune (Tarifzone) steigt der Fahr-
preis um eine Preisstufe.

Zusammen mit den Verkehrsunternehmen ist zu berechnen, in welcher Héhe Ausgleichsleistun-
gen zu leisten waren. Ausnahmeregelungen zugunsten der Fahrgdste miissen untersucht wer-
den. Des Weiteren ist zu prifen, ob auch die Bedarfsangebote, bei deren Nutzung derzeitig ein
eigener ,Haustarif” angewendet wird, in den Gemeinschaftstarif integriert werden kdnnen.

c) Priifung der Einfiihrung einer SozialCard

Die Zielgruppe der SozialCard sollen Menschen mit geringen Einkommen sein. Fiir erforderliche
Besuche bei Behérden und Arzten sowie fiir die Freizeit (zum Beispiel Besuch kultureller Ein-
richtungen) sind diese Menschen haufig auf 6ffentliche Verkehrsmittel angewiesen.

Die Einflihrung einer SozialCard ist zu prifen.

Elemente = Erweiterung des GVH Regionaltarifs auf Einzelfahrausweise

= Umsetzung des Niedersachsentarifs mit Anschlusssicherung

=  Umsetzung der Anerkennung des Niedersachsentickets im kreisweiten Busverkehr
= Vereinfachung des Tarifs fir Busfahrten innerhalb des Landkreises Schaumburg

= Integration des VLS Tarifs in die Elektronische Fahrplanauskunft (EFA)

Infrastruktur = keine spezielle Infrastruktur erforderlich

Voraussetzung a) Ausgleichszahlungen an die Region Hannover notwendig
b) Ausgleichszahlungen an die Verkehrsunternehmen im Landkreis Schaumburg notwendig

c) Ausgleichszahlungen an die Verkehrsunternehmen notwendig
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Akteure

a) GroRraum Verkehr Hannover (GVH) GmbH, Landkreis Schaumburg, SPNV-Verkehrsunter-
nehmen, Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG)

b) Verkehrsunternehmen Landkreis Schaumburg, Landkreis Schaumburg
c) Landkreis Schaumburg und beteiligte Verkehrsunternehmen

d) Niedersachsentarif GmbH (NITAG)

Finanzierung

=  Mittel gemall NNVG § 7 Abs. 5 oder gem. § 7b

Zeitplan

a) abhangig von den Verhandlungen mit beteiligten SPNV-Verkehrsunternehmen
b) abhangig von Verhandlungen mit Verkehrsunternehmen Landkreis Schaumburg
c) abhangig von Verhandlungen mit Verkehrsunternehmen Landkreis Schaumburg

d) abhéngig von den Verhandlungen der Verkehrsunternehmen mit der NITAG
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Linienbiindelung

Hintergrund

Bisher werden nahezu alle Leistungen im Busverkehr durch eigenwirtschaftliche Antrage er-
bracht, wodurch ein Linienblindelungskonzept aktuell noch nicht zwingend erforderlich ist. Es
ist jedoch nicht absehbar, inwieweit die derzeitig bestehende Eigenwirtschaftlichkeit in dem
aktuellen MaRe aufrechterhalten werden kann. Dies kénnte zur Folge haben, dass vermehrt
eigenwirtschaftliche durch gemeinwirtschaftliche Verkehre ersetzt werden miissen. Fir eine
solche Entwicklung ist sicherzustellen, dass die finanziellen Belastungen fir den Landkreis
Schaumburg minimal bleiben. Ein Linienbiindelungskonzept tragt dazu bei, indem ertragsstarke
und -schwache Linien nur noch zusammen an ein Verkehrsunternehmen vergeben werden kon-
nen. Es kann damit ausgeschlossen werden, dass alle ertragsstarken Linien bei den Verkehrsun-
ternehmen verbleiben und die defizitaren Linien ausschlieflich vom Landkreis Schaumburg fi-
nanziert werden missen.

Elemente Erstellung eines Linienbindelungskonzepts basierend auf mehreren Kriterien:
= betrieblich optimierte Bedienung
= verkehrliche Verflechtungen
= weitere betriebliche Aspekte
= wirtschaftliche Aspekte
Zusétzlich ist eine Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten der Buslinien in den jeweiligen
Blindeln erforderlich. Ziel ist, dass Buslinien desselben Biindels dieselben Konzessionslaufzeiten
haben.
Infrastruktur = keine spezielle Infrastruktur erforderlich
Voraussetzung = Abnahme eigenwirtschaftlicher und Zunahme gemeinwirtschaftlicher Antrage
Akteure = Landkreis Schaumburg

Finanzierung

= Kosten fir ein Linienbiindelungskonzept ca. 20.000 Euro

Zeitplan

* kein Zielhorizont, sondern jahrliche Uberpriifung, ob ein Bedarf entsteht
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Steckbriefe der Bus- und Bedarfslinien

Liniencharakteristika

Konzession Ruhe-Reisen GmbH bis 30.11.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Ringverkehr O 15 8 1 -
Ringverkehr O 14 8 3 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 3 Fahrten morgens/vormittags und 9 Fahrten mittags/nachmittags

1 (BiickiBus) Biickeburg

Liniencharakteristika

Konzession Rottmann & Spannuth Omnibusverkehre GmbH bis 30.06.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Kreuzbreite 2 2 - -
Richtung Bahnhof 2 2 - -

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan
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Liniencharakteristika

Konzession Ruhe-Reisen GmbH bis 30.11.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Steinhude 9 bis 10 8 2 -
Richtung Zentrum 8 6 2 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 1 Fahrt morgens/vormittags und 2 bis 3 Fahrten mittags/nachmittags

m Biickeburg — Ahnsen — Bad Eilsen - HeefRen

Liniencharakteristika

Konzession Rottmann & Spannuth Omnibusverkehre GmbH bis 30.06.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Linienbus
Leistung

Anruf-Linien-Fahrt
Angebotskennwerte
Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag
pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung HeelRen 15 bis 17 + 4 ALF 10+ 4 ALF 5+ 4 ALF 4 ALF
Richtung Blickeburg 14 + 6 ALF 9+6ALF 5+5ALF 5 ALF

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan

= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege

= Schwerpunkt Schulverkehr: 3 Fahrten morgens/vormittags und 7 bis 9 Fahrten mittags/nachmittags
= Anbindung des Klinikum Schaumburg vom Bahnhof Biickeburg

= ALF-Fahrten fir Berufstatige abgestimmt auf die Schichtzeiten im Klinikum Schaumburg
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Liniencharakteristika

Konzession Ruhe-Reisen GmbH bis 30.11.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Ringverkehr U 2 2 2 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan

_ Stadthagen — Bad Nenndorf — Minden

Liniencharakteristika

Konzession Ruhe-Reisen GmbH bis 30.11.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Bad Nenndorf 7 6 2 -
Richtung Stadthagen 7 6 2 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 1 Fahrt morgens/vormittags und 2 bis 3 Fahrten mittags/nachmittags
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_ Stadthagen — Meerbeck — Helpsen - Biickeburg

Liniencharakteristika

Konzession Rottmann & Spannuth Omnibusverkehre GmbH bis 31.12.2023

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Blickeburg 27 bis 32 4 2 -
Richtung Stadthagen 23 bis 28 4 2 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Bedienung fast ausschlieBlich im Schulverkehr

_ Nienstadt — Helpsen - Biickeburg

Liniencharakteristika

Konzession Rottmann & Spannuth Omnibusverkehre GmbH bis 31.12.2024

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Blickeburg 6 - - -
Richtung Nienstadt 3 bis4 - - -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Bedienung nur im Schulverkehr
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Biickeburg — Luhden — HeeBen — Buchholz

Liniencharakteristika

Konzession Rottmann & Spannuth Omnibusverkehre GmbH bis 31.12.2024

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung HeelRen 13 5 2 -
Richtung Blickeburg 13 bis 14 5 2 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 4 Fahrten morgens/vormittags und 11 bis 12 Fahrten mittags/nachmittags

715 Rehburg-Loccum — Wiedenbriigge — Hagenburg — Steinhude — Wunstorf

Liniencharakteristika

Konzession regiobus Hannover GmbH bis 31.12.2019

Aufgabentrdger | Region Hannover

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Wunstorf 29 22 6 -
Richtung Rehburg-Loccum 26 18 4 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 11 Fahrten morgens/vormittags und 12 Fahrten mittags/nachmittags
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730 Rinteln — Kalletal

Liniencharakteristika

Konzession go.on Gesellschaft fiir Bus- und Schienenverkehr mbH bis 31.07.2026

Aufgabentrager | Kreis Lippe

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Kalletal 8 8 5 3
Richtung Rinteln 9 9 5 4

Anmerkungen und FuBnoten

= Montag bis Freitag nachmittags und Samstag im Takt 120
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 1 Fahrt morgens/vormittags und 2 Fahrten mittags/nachmittags

801 Rinteln — Extertal

Liniencharakteristika

Konzession Verkehrsbetriebe Extertal GmbH bis 31.12.2019

Aufgabentrager | Kreis Lippe

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Linienbus
Leistung

Anruf-Sammel-Taxi
Angebotskennwerte
Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag
pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Extertal 14 + 3 AST 15+ 3 AST 6 +5AST 6 AST
Richtung Rinteln 13 + 2 bis 3 AST 13 + 2 bis 3 AST 6+ 7 AST 6 AST

Anmerkungen und FuBnoten

= Montag bis Samstag mittags meist Takt 60, sonst Takt 120
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 2 Fahrten morgens/vormittags und 5 Fahrten mittags/nachmittags
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m Rinteln — Extertal

Liniencharakteristika

Konzession Verkehrsbetriebe Extertal GmbH bis 31.12.2019

Aufgabentrager | Kreis Lippe

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Linienbus
Leistung

Anruf-Sammel-Taxi
Angebotskennwerte
Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag
pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag

. 6+ 6 ALF + 7 ALF +
Richtung Extertal . . 12 AST 6 AST
4 bis 5 AST 6 bis 7 AST

Richtung Rinteln 7 + 8 ALF + 2 AST 11 ALF + 4 AST 10 AST 6 AST

Anmerkungen und FuBBnoten

= Bedienung in der Stadt Rinteln nur im Ortsteil Goldbeck

= Montag bis Freitag teils Takt 60 oder 120, am Wochenende Takt 120

= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege

= Schwerpunkt Schulverkehr: 5 Fahrten morgens/vormittags und 8 Fahrten mittags/nachmittags

Liniencharakteristika

Konzession Verkehrsbetriebe Extertal GmbH bis 13.12.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Kollegienplatz 13 13 7 -
Richtung Virchowstralle 13 13 7 -

Anmerkungen und FuBnoten

= meist Takt 60
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Fahrten an Schultagen: 6 Fahrten zum Schulanfang, 12 Fahrten zum Schulende
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812 Rinteln — Hessisch Oldenburg

Liniencharakteristika

Konzession Verkehrsbetriebe Extertal GmbH bis 31.05.2021

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Linienbus
Leistung

Anruf-Sammel-Taxi
Angebotskennwerte
Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag
pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Hessisch Oldenburg 13 6 6 ALF -
Richtung Rinteln 10 6+ 1ALF 6 ALF -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 6 Fahrten morgens/vormittags und 12 Fahrten mittags/nachmittags

Liniencharakteristika

Konzession Verkehrsbetriebe Extertal GmbH bis 31.05.2025

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Hallenbad 17 12 6 -
Richtung Waldkaterallee 16 bis 17 12 6 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 6 Fahrten morgens/vormittags und 12 Fahrten mittags/nachmittags
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Liniencharakteristika

Konzession Verkehrsbetriebe Extertal GmbH bis 13.12.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Méllenbeck 12 bis 13 5 3 -
Richtung Bahnhof 13 5 3 -

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 9 Fahrten morgens/vormittags und 9 bis 10 Fahrten mittags/nachmittags

m Bad Nenndorf - Stadthagen — Minden

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Linienbus
Leistung

Anruf-Sammel-Taxi
Angebotskennwerte
Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag
pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Minden 28 bis 30 + 2 AST 16 + 2 AST 3+4 AST 1+4AST
Richtung Stadthagen 28 bis 30 + 5 AST 18 + 5 AST 3+3AST 1+3AST

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan

= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege

= Schwerpunkt Schulverkehr: 12 Fahrten morgens/vormittags und 13 bis 17 Fahrten mittags/nachmittags
= Anbindung des Klinikums Schaumburg aus Stadthagen / Biickeburg

= AST-Fahrten fur Berufstatige abgestimmt auf die Schichtzeiten im Klinikum Schaumburg
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m Stadthagen — Nienstddt — Obernkirchen — Bad Eilsen - Buchholz - Rinteln

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Linienbus
Leistung

Anruf-Sammel-Taxi
Angebotskennwerte
Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag
pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Rinteln 21 bis 25 + 4 AST 14 + 4 AST 5+ 4 AST 1+4AST
Richtung Stadthagen 20 bis 24 + 3 AST 11 +4 AST 6 +3 AST 1+4AST

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan

= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege

= Schwerpunkt Schulverkehr: 9 bis 10 Fahrten morgens/vormittags und 10 bis 17 Fahrten mittags/nachmittags
= Anbindung des Klinikums Schaumburg aus Stadthagen / Rinteln

= AST-Fahrten fiir Berufstatige abgestimmt auf die Schichtzeiten im Klinikum Schaumburg

Rodenberg — Beckedorf — Lindhorst — Liidersfeld — Stadthagen

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 31.10.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Stadthagen 19 bis 23 6 - -
Richtung Rodenberg 17 bis 20 3 - -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 15 Fahrten morgens/vormittags und 16 bis 23 Fahrten mittags/nachmittags
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2010 Stadthagen — Lauenhagen — Sachsenhagen — Wolpinghausen — Hagenburg — Steinhude

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 31.03.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Steinhude 17 bis 21 1 - 1
Richtung Stadthagen 17 bis 18 3 - 1

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 12 Fahrten morgens/vormittags und 21 bis 26 Fahrten mittags/nachmittags

2014 Stadthagen — Apelern — Pohle — Lauenau

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 31.03.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Lauenau 8 6 - -
Richtung Stadthagen 7 4 - -

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 3 Fahrten morgens/vormittags und 10 Fahrten mittags/nachmittags
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2015 Bad Nenndorf — Rodenberg — Wiersen

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Apelern 9 - - -
Richtung Bad Nenndorf 10 - - _

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 7 Fahrten morgens/vormittags und 12 Fahrten mittags/nachmittags

2016 Bad Nenndorf — Rodenberg — Messenkamp - Schmarrie

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Messenkamp 15 - - -
Richtung Bad Nenndorf 13 - - -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 13 Fahrten morgens/vormittags und 15 Fahrten mittags/nachmittags
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Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Haste 9 3 - R
Richtung Rinteln 8 4 - R

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 5 Fahrten morgens/vormittags und 9 Fahrten mittags/nachmittags

2021 Rinteln — Rehren A.O

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.11.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Rinteln 7 4 - 1
Richtung Auetal 8 5 - 1

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 6 Fahrten morgens/vormittags und 6 Fahrten mittags/nachmittags
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m Rinteln — HeRlingen

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Linienbus
Leistung

AnrufSammelTaxi
Angebotskennwerte
Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag
pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Hessisch Oldenburg 5+3AST 1+6AST - -
Richtung Rinteln 5+ 3 AST 1+6AST - -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 3 Fahrten morgens/vormittags und 7 Fahrten mittags/nachmittags

m Obernkirchen — Rehren A.O.

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Auetal 15 bis 19 1 1 -
Richtung Obernkirchen 25 bis 26 5 1 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 15 Fahrten morgens/vormittags und 16 bis 21 Fahrten mittags/nachmittags
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m Rinteln — Rumbeck

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung
Linienbus
Leistung
Anruf-Linien-Fahrt
Angebotskennwerte
Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag
pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Hessisch Oldendorf 8 +3 AST 2+5AST - -
Richtung Rinteln 6 +3 AST 2 +5AST - -

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 7 Fahrten morgens/vormittags und 5 Fahrten mittags/nachmittags

025 | Rinteln-Buckeburg

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 30.09.2020

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Blickeburg 12 10 1 1
Richtung Rinteln 13 11 1 1

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 5 Fahrten morgens/vormittags und 8 Fahrten mittags/nachmittags
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m Krainhagen - Biickeburg

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 31.07.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Obernkirchen 17 bis 18 8 1 -
Richtung Blickeburg 19 bis 21 10 1 -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 7 Fahrten morgens/vormittags und 19 bis 22 Fahrten mittags/nachmittags

2027 Obernkirchen

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 01.05.2025

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Ringverkehr O 6 6 - R

Anmerkungen und FuBnoten

= vormittags und mittags/nachmittags je 3 Fahrten im Takt 60
= ErschlieBung Stadt Obernkirchen
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2121 Stadthagen — Meerbeck — Niedernwohren — Wiedensahl — Rehburg-Loccum

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 31.05.2025

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Rehburg-Loccum 9 1 - 1
Richtung Stadthagen 10 1 - 1

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege
= Schwerpunkt Schulverkehr: 6 Fahrten morgens/vormittags und 13 Fahrten mittags/nachmittags

m Haste — Bad Nenndorf — Eimbeckhausen

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 23.09.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Solo-/Gelenkbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Bad Miinder 42 bis 45 25 6 3
Richtung Haste 48 bis 51 25 5 2

Anmerkungen und FuBBnoten

= kein Taktfahrplan

= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen/mehrere Linienwege

= Schwerpunkt Schulverkehr: 17 Fahrten morgens/vormittags und 23 bis Fahrten mittags/nachmittags
= Schnellbusverbindungen mit Anbindung in Haste an die REs in / aus Richtung Hannover
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Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 10.12.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Kleinbus

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Ringverkehr O 6 6 - R

Anmerkungen und FuBnoten

= je 3 Fahrten vormittags und nachmittags im Takt 60
= keine durchgehenden Verbindungen entlang aller Haltestellen bei mehreren Fahrten/mehrere Linienwege

Lindhorst — HeuerBen — Beckedorf - Lindhorst

Liniencharakteristika

Konzession Schaumburger Verkehrs-GmbH bis 31.12.2019

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Ringverkehr O 2 bis 4 2 bis 4 - -

Anmerkungen und FuBnoten

= kein Taktfahrplan
= Montag bis Freitag je 2 Fahrten vormittags und Dienstag/Donnerstag/Freitag je 2 Fahrten mittags und nach-
mittags
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Liniencharakteristika

Konzession Verkehrsbetriebe Extertal GmbH bis 31.08.2024

Aufgabentrager | Landkreis Schaumburg

Fahrzeugtyp Auto

Leistung

Angebotskennwerte

Anzahl Fahrten Montag bis Freitag Wochenende/Feiertag

pro Fahrtrichtung Schultag Ferientag Samstag Sonn-/Feiertag
Richtung Goldbeck 5 5 11 16
Richtung Schaumburg 6 6 12 16

Anmerkungen und FuBBnoten

= alle Fahrten im Takt 60
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Quelle: Liniennetzplan des Landkreises Schaumburg, Landkreis Schaumburg (2018)
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=== Busverbindungen
SVG Linie 2004: Stadthagen - Klinikum Schaumburg - Bickeburg - Minden
SVG Linie 2006: Rinteln - Klinikum Schaumburg - Obernkirchen - Stadthagen
SVG Linie 2027: Obernkirchen - Klinikum Schaumburg - Obernkirchen
Rottmann & Spannuth (Bad Eilsener Kleinbahn): Biickeburg - Klinikum Schaumburg|
- Bad Eilsen
Bedarfsverkehre (nach telefonischer Anmeldung einen Tag vorher)

Anrufauto Auetal (0 57 52 / 624)
—Anrufauto Rodenberg (0 50 43 / 22 22)

o]
Goldbeck

Anrufbus Niedernwdhren (0 57 21/ 93 50 93)
=== Anrufbus Nienstadt (0 57 24 / 399 5 955)
== Anrufbus Sachsenhagen (0 57 21/ 99 44 939)

Zusatz Anruf Sammel Taxi (AST) Lindhorst (0 57 21/ 750 34)
=== Zusatz Anruf Sammel Taxi (AST) Nenndorf (0 57 21/ 750 34)
=== Zusatz Anruf Sammel Taxi (AST) Verkehr Hagenburg (0 50 33 / 939 86 86)
= Schienenverkehr:

S-Bahn Hannover, Westfahlenbahn

Quelle: Liniennetzplan zur Anbindung des Klinikums Vehlen, Landkreis Schaumburg (2018)
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Tabellen zur Bevélkerungsentwicklung

Einheitsgemeinden

Auetal 2014 2035 | Differenz  Anteil  Biickeburg 2014 2035 | Differenz  Anteil
Insgesamt 6.327 5624 -703 -11% Insgesamt 18.930 16.507 -2.423 -13%
0 bis unter 18 lahre 1.045 787 -258 -25% 0 bis unter 18 lahre 2534 2.395 -539 -18%
18 bis unter 30 lahre 758 452 -266 -35% 18 bis unter 30 lahre 2410 1.501 -909 -38%
30 bis unter 50 lahre 1691 1.183 -508 -30% 30 bis unter 50 Jahre | 4905 3426 -1.479 -30%
50 bis unter &5 lahre 1.466 1.005 -461 -31% 50 bis unter 65 Jahre | 4.300 2.980 -1.320 -31%
Uber 65 Jahre 1.367 2.157 790 58% Uber 65 Jahre 4381 6.205 1824 42%
Obernkirchen 2014 2035 | Differenz  Anteil  Rinteln 2014 2035 | Differenz  Anteil
Insgesamt §.295 B.193 -1.102 -12% Insgesamt 25.228 21.512 -3.716 -15%
0 bis unter 18 lahre 1.443 1.043 -400 -2B% 0 bis unter 18 lahre 4051 2720 -1.331 -33%
18 bis unter 30 lahre 1.103 734 -369 -33% 18 bis unter 30 lahre 2.960 2.007 -953 -32%
30 bis unter 50 lahre 2.302 1582 -720 -31% 30 bis unter 50 lahre B.448 4254 -2.154 -33%
50 bis unter &5 lahre 2.141 1.473 -66B -31% 50 bis unter &5 lahre 5777 4235 -1.542 -2T%
Uber 65 Jahre 2.306 3.361 1.055 46% Uber 65 Jahre 5.992 B.256 2.264 38%
Stadthagen 2014 2035 | Differenz  Anteil

Insgesamt 21.584 19.524 -2.070 -10%

0 bis unter 18 Jahre 3451 2921 -530 -15%

18 bis unter 30 lahre 2818 1916 -002 -32%

30 bis unter 50 lahre 5.209 4.304 -905 -17%

50 bis unter 65 Jahre | 4819 3.323 -1.496 -31%

Uber 65 Jahre 5.297 7.060 1763 33%

Quelle: eigene Berechnung und Darstellung basierend auf Bevolkerungsvorausberechnung fir den Landkreis
Schaumburg und kreisangehdrigen Gemeinden nach Altersgruppen bis 2035, Niedersachsisches Institut fir
Wirtschaftsférderung (2014)
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Samtgemeinden

Eilsen 2014 2035 | Differenz  Anteil  Lindhorst 2014 2035 | Differenz  Anteil
Insgesamt 6.682 6.315 -367 -5% Insgesamt 7.788 6.820 -968 -12%
0 bis unter 18 Jahre 933 801 -132 -14% 0 bis unter 18 Jahre 1321 1.007 -314 -24%
18 bis unter 30 Jahre BO3 548 -254 -32% 18 bis unter 30 Jahre 927 632 -295 -32%
30 bis unter 50 lahre 1703 1.242 -461 -2T% 30 bis unter 50 lahre 2.055 1477 -578 -2B%
50 bis unter 685 Jahre | 1.396 970 -426 -31% 50 bis unter 65 Jahre | 1.791 1277 -514 -20%
Uber 65 Jahre 1.847 2753 006 49% Uber 65 Jahre 16094 2427 733 43%
Menndorf 2014 2035 | Differenz  Anteil  Miedernwdhren 2014 2035 | Differenz  Anteil
Insgesamt 16.634 15.718 -016 -6% Insgesamt B.177 B.962 -1.215 -15%
0 bis unter 18 Jlahre 2475 14958 -537 -22% 0 bis unter 18 Jlahre 15354 915 -4759 -34%
18 bis unter 30 lahre 1672 1.346 -326 -19% 18 bis unter 30 lahre 919 602 -317 -34%
30 bis unter 50 lahre 4169 3.278 -B91 -21% 30 bis unter 50 lahre 2.203 1.365 -B38 -38%
50 bis unter 65 lahre 3.500 2791 -709 -20% 50 bis unter 65 lahre 1.907 1.445 -462 -24%
Uber 65 Jahre 4818 6.365 1547 32% Uber 65 Jahre 1754 2.635 BE1 50%
Mienstadt 2014 2035 | Differenz  Anteil  Rodenberg 2014 2035 | Differenz  Anteil
Insgesamt 10,180 B.9B3 -1.197 -12% Insgesamt 15.448 13.608 -1.840 -12%
0 bis unter 18 Jlahre 1782 1219 -563 -32% 0 bis unter 18 Jlahre 2677 1.643 -1.034 -39%
18 bis unter 30 lahre 1152 B53 -299 -26% 18 bis unter 30 lahre 1664 1122 -542 -33%
30 bis unter 50 lahre 2.7E8 1783 -1.005 -36% 30 bis unter 50 lahre 4243 2559 -1.683 -40%
50 bis unter 65 lahre 2.447 1750 -697 -28% 50 bis unter 65 lahre 3.477 2621 -B56 -25%
Uber 65 Jahre 2011 3.378 1.367 683 Uber 65 Jahre 3.388 5.663 2.275 7%
Sachsenhagen 2014 2035 | Differenz  Anteil

Insgesamt 93516 B.254 -1.062 -11%

0 bis unter 18 Jahre 1525 98B -557 -35%

18 bis unter 30 lahre 1.013 639 -374 -37%

30 bis unter 50 lahre 2473 1469 -1.004 -41%

50 bis unter 65 lahre 2.252 1514 -738 -33%

Uber 65 Jahre 2.053 3.644 1591 T

Quelle: eigene Berechnung und Darstellung basierend auf Bevodlkerungsvorausberechnung fir den Landkreis
Schaumburg und kreisangehorigen Gemeinden nach Altersgruppen bis 2035, Niedersachsisches Institut flr
Wirtschaftsférderung (2014)
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Tabellen zu Pendlerverflechtungen

Ubersicht zu den Pendlerverflechtungen nach Einheits- und Samtgemeinden

] ]
. . T -~ T .
Einheits-/Samtgemeinde 5 K = ° K
o 'g o S 'g
c o = = [
@ 1 e 8 a
= E = £ 3
o0 = o w <
Auetal 364 561 2.046 12% 19% 69%
Biickeburg 2.203 4.780 4.930 18% 40% 41%
Obernkirchen 680 2.021 2.443 13% 39% 47%
Rinteln 4.255 4.992 4.793 30% 36% 34%
Stadthagen 2.581 7.051 4.461 18% 50% 32%
SG Eilsen 126 979 589 7% 58% 35%
SG Lindhorst 170 516 1.353 8% 25% 66%
SG Nenndorf 701 2.150 2.805 12% 38% 50%
SG Niedernwoéhren 52 418 741 4% 35% 61%
SG Nienstadt 141 672 1.549 6% 28% 66%
SG Rodenberg 333 986 1.970 10% 30% 60%
SG Sachsenhagen 58 343 653 6% 33% 62%

Quelle: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort und Pendler tiber verschiedene Grenzen
in Niedersachsen (Gebietsstand 01.11.2016, Stichtag 30.06.2016), Landesamt fiir Statistik Niedersachsen
(2016)
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Berufspendler innerhalb der Kommunen des Landkreises Schaumburg (sozialpflichtig Beschaftigte)

m Binnenpendler Quelle: Sozialversicherungspflichtig  Beschaftigte am

Ahnsen . 0% Wohn- un_d Ar.beitsort und Pendlfar Uber verschiedene
Grenzen in Niedersachsen (Gebietsstand 01.11.2016,

Apelern 31 0% Stichtag 30.06.2016), Landesamt fiir Statistik Niedersach-

Auetal 364 3% sen (2016)

Auhagen 9 0%

Bad Eilsen 126 1%

Bad Nenndorf 701 6%

Beckedorf 35 0%

Buchholz 11 0%

Blickeburg 2203 17%

Hagenburg 173 1%

Haste 35 0%

Heellen 24 0%

Helpsen 52 0%

Hespe 20 0%

HeuerfRen 11 0%

Hohnhorst 36 0%

Hilsede 29 0%

Lauenau 228 2%

Lauenhagen 20 0%

Lindhorst 170 1%

Lidersfeld 43 0%

Luhden 23 0%

Meerbeck 43 0%

Messenkamp 8 0%

Niedernwodhren 52 0%

Nienstadt 141 1%

Nordsehl 6 0%

Obernkirchen 680 5%

Pohle 16 0%

Pollhagen 21 0%

Rinteln 4.255 34%

Rodenberg 333 3%

Sachsenhagen 58 0%

Seggebruch 15 0%

Stadthagen 2.581 20%

Suthfeld 9 0%

Wiedensahl 14 0%

Woélpinghausen 27 0%
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Berufspendler zwischen Kommunen des Landkreises Schaumburg (sozialpflichtig Beschaftigte)

L AT ) S T

Apelern - Bad Nenndorf 1% || Blckeburg - Seggebruch 1%
Apelern - Rodenberg 86 1% || Buckeburg - Stadthagen 837 7%
Apelern - Stadthagen 74 1% | Hagenburg - Sachsenhagen 51 0%
Auetal - Blickeburg 153 1% | Hagenburg - Stadthagen 83 1%
Auetal - Lauenau 52 0% | Haste - Stadthagen 50 0%
Auetal - Obernkirchen 182 1% | HeeRen - Rinteln 54 0%
Auetal - Rinteln 442 4% || Helpsen - Nienstadt 77 1%
Auetal - Stadthagen 167 1% | Helpsen - Obernkirchen 72 1%
Auhagen - Stadthagen 55 0% | Helpsen - Seggebruch 51 0%
Bad Eilsen - Biickeburg 233 2% | Helpsen - Stadthagen 170 1%
Bad Eilsen - HeeRen 73 1% | Hespe - Blickeburg 78 1%
Bad Eilsen - Obernkirchen 147 1% | Hespe - Obernkirchen 54 0%
Bad Eilsen - Rinteln 217 2% | Hespe - Stadthagen 191 2%
Bad Eilsen - Stadthagen 116 1% | Heueren - Stadthagen 69 1%
Bad Nenndorf - Beckedorf 51 0% | Lauenau - Rinteln 64 1%
Bad Nenndorf - Blickeburg 82 1% | Lauenau - Rodenberg 144 1%
Bad Nenndorf - Haste 66 1% | Lauenau - Stadthagen 129 1%
Bad Nenndorf - Hohnhorst 68 1% | Lauenhagen - Stadthagen 143 1%
Bad Nenndorf - Lauenau 140 1% || Lindhorst - Stadthagen 297 2%
Bad Nenndorf - Lindhorst 67 1% | Ludersfeld - Stadthagen 107 1%
Bad Nenndorf - Obernkirchen 64 1% | Luhden - Obernkirchen 78 1%
Bad Nenndorf - Rinteln 56 0% | Luhden - Rinteln 101 1%
Bad Nenndorf - Rodenberg 305 2% | Meerbeck - Stadthagen 243 2%
Bad Nenndorf - Stadthagen 279 2% | Niedernwohren - Stadthagen 250 2%
Bad Nenndorf - Suthfeld 90 1% | Nienstadt - Obernkirchen 185 1%
Beckedorf - Suthfeld 72 1% | Nienstadt - Rinteln 102 1%
Biickeburg - Ahnsen 100 1% | Nienstaddt - Stadthagen 511 1%
Biickeburg - HeeRen 85 1% | Nordsehl - Stadthagen 85 1%
Blckeburg - Helpsen 148 1% | Obernkirchen - Rinteln 493 4%
Blickeburg - Hespe 78 1% | Obernkirchen - Stadthagen 555 4%
Blickeburg - Lindhorst 57 0% | Pollhagen - Stadthagen 115 1%
Biickeburg - Luhden 120 1% | Rinteln - Sachsenhagen 59 0%
Blckeburg - Meerbeck 52 0% | Rinteln - Stadthagen 590 5%
Blickeburg - Niedernwohren 66 1% | Rodenberg - Stadthagen 202 2%
Blickeburg - Nienstadt 195 2% | Sachsenhagen - Stadthagen 135 1%
Biickeburg - Obernkirchen 654 5% | Seggebruch - Stadthagen 114 1%
Blckeburg - Rinteln 759 6% | Stadthagen - Wiedensahl 72 1%

Quelle: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte — Pendler nach Gemeinden (Niedersachsen Gebietsstand Juni
2016), Bundesagentur fiir Arbeit (2017)

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Fortschreibung Nahverkehrsplans Landkreis Schaumburg zum 01.01.2020 141

Berufspendler iiber den Landkreis Schaumburg hinaus (sozialpflichtig Beschaftigte)

Region Landkreis Landkreis Kreis Minden- Kreis Liope
Hannover Hameln-Pyrmont|Nienburg/Weser Liibbecke PP

Kommune Summe| Anteil| Summe| Anteil| Summe| Anteil|Summe| Anteil|Summe | Anteil
Ahnsen 149 1% 15 0% 0 0% 83 1% 0 0%
Apelern 416 3% 51 1% 0 0% 16 0% 0 0%
Auetal 413 3% 343 7% 14 1% 190 2% 46 2%
Auhagen 269 2% 0 0% 20 2% 12 0% 0 0%
Bad Eilsen 65 0% 74 2% 10 1% 212 3% 39 2%
Bad Nenndorf, Stadt 2.379 15% 145 3% 53 4% 73 1% 12 1%
Beckedorf 261 2% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Buchholz 13 0% 17 0% 0 0% 33 0% 0 0%
Biickeburg, Stadt 657 4% 290 6% 131 11% | 3.075 37% 170 9%
Hagenburg, Flecken 1.229 8% 11 0% 120 10% 11 0% 0 0%
Haste 791 5% 12 0% 0 0% 17 0% 0 0%
HeeRen 22 0% 17 0% 0 0% 102 1% 0 0%
Helpsen 107 1% 27 1% 22 2% 128 2% 0 0%
Hespe 117 1% 16 0% 12 1% 96 1% 0 0%
HeuerRen 121 1% 0 0% 0 0% 15 0% 0 0%
Hohnhorst 480 3% 13 0% 13 1% 15 0% 0 0%
Hilsede 185 1% 90 2% 0 0% 0 0% 0 0%
Lauenau, Flecken 970 6% 291 6% 23 2% 315 4% 0 0%
Lauenhagen 124 1% 12 0% 15 1% 24 0% 0 0%
Lindhorst 707 4% 40 1% 20 2% 41 0% 0 0%
Ludersfeld 115 1% 0 0% 10 1% 17 0% 0 0%
Luhden 33 0% 29 1% 0 0% 162 2% 0 0%
Meerbeck 155 1% 15 0% 11 1% 79 1% 0 0%
Messenkamp 146 1% 28 1% 0 0% 0 0% 0 0%
Niedernwdhren 164 1% 38 1% 38 3% 143 2% 0 0%
Nienstadt 310 2% 65 1% 32 3% 209 3% 0 0%
Nordsehl 53 0% 0 0% 0 0% 16 0% 0 0%
Obernkirchen, Stadt 310 2% 194 4% 88 7% 492 6% 85 5%
Pohle 146 1% 26 1% 0 0% 0 0% 0 0%
Pollhagen 79 0% 0 0% 29 2% 20 0% 0 0%
Rinteln, Stadt 513 3% | 1.699 36% 55 4% | 1.551 19% | 1.427 76%
Rodenberg, Stadt 1.250 8% 121 3% 15 1% 68 1% 20 1%
Sachsenhagen, Stadt 341 2% 17 0% 56 5% 32 0% 0 0%
Seggebruch 61 0% 0 0% 0 0% 79 1% 0 0%
Stadthagen, Stadt 2.110 13% | 1.007 21% 302 24% 855 10% 72 4%
Suthfeld 371 2% 0 0% 0 0% 10 0% 0 0%
Wiedensahl, Flecken 40 0% 0 0% 21 2% 75 1% 0 0%
Woélpinghausen 271 2% 0 0% 126 10% 31 0% 0 0%

Quelle: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte — Pendler nach Gemeinden (Niedersachsen Gebietsstand Juni
2016), Bundesagentur fiir Arbeit (2017)
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Gesamtzahl der Anbindungen

Anbindung aller Ortsteile an das dazugehdrige Grundzentrum und an die Mittelzentren (Hin- und Riick-

fahrten an Werktagen)

Anzahl der Anbindungen der Ortsteile an | Anzahl der Anbindung an die Ortsteile der

die dazugehorigen Grundzentren Mittelzentren

Stadt Blickeburg - - 461 289
Stadt Obernkirchen 126 95 290 244
Stadt Rinteln - - 326 500
Stadt Stadthagen - - 307 233
Gemeinde Auetal 316 81 233 121
SG Eilsen 128 118 270 191
SG Lindhorst 96 36 162 101
SG Nenndorf - - 456 322
SG Niedernwdhren 25 3 108 50
SG Nienstadt 131 71 594 331
SG Rodenberg 198 74 661 401
SG Sachsenhagen 236 85 227 152
Summe 1.256 479 4.095 2.935
In % von Schultagen - 42,90% - 71,20%
Durchschnitt 16 7 27 20

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Fahrplanbuch, Landkreis Schaumburg (2018)
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